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Die nach der geplanten Errichtung einer Stellplatzanlage mit 56 PKW-Stellplatzen fur
die Nutzung als Gasteparkplatz fir das Schloss Stérmede zu erwartende Gerausch-
immission in der Nachbarschaft wird mit einer Immissionsprognose ermittelt und
beurteilt. Die Prognosepegel fur die vorgesehene Parkplatznutzung halten die
Immissionsrichtwerte ein.
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1. Aufgabenstellung

Der Auftraggeber, Hartmut Broggelwirth, Am Weinberg 30, 59555 Lippstadt, plant die
Errichtung eines Parkplatzes mit 56 Stellplatzen zur Nutzung als Gasteparkplatz fur
das Schloss Stormede. Der in Aufstellung befindliche Bebauungsplan Stérmede
Nr. 17 der Stadt Geseke soll die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Anlage schaffen. Er stellt den Parkplatz detailliert dar.

In der Nachbarschaft des vorgesehenen Anlagengrundstiicks befinden sich
Wohngebaude.

Die Gerauschimmission in der Nachbarschaft durch die geplante Anlage soll mit
einer Immissionsprognose nach der TA Larm [1] ermittelt und beurteilt werden.

Falls erforderlich und soweit moéglich, sollen Malinahmen erarbeitet werden, die eine
Einhaltung der Richtwerte ermdglichen.

2. Beurteilungsgrundlagen

Diese Untersuchung bertcksichtigt folgende Vorschriften, Richtlinien, Veroffent-
lichungen, Berichte und Planunterlagen:

[1] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm,
26. August 1998

[2] DIN 45 645 Teil 1: Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen,
Gerauschimmissionen in der Nachbarschatft,
Deutsches Institut fur Normung, e. V., Berlin, Juli 1996

[3] DIN 45 641: Mittelung von Schallpegeln,
Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Juni 1990

[4] DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996)
Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Oktober 1999

[5] VDI 2714: Schallausbreitung im Freien,
Verein Deutscher Ingenieure, Dusseldorf, Januar 1988 (zurtickgezogen)

[6] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallimmissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und
Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fir Umwelt,
Augsburg, 2007

[71 Empfehlung zur Bestimmung der meteorologischen Da&mpfung Cret
geman DIN ISO 9613-2, Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen, 23.11.2011
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[8] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, 12. Juni 1990

[9] Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en RLS-90,
Forschungsgesellschaft fur das Straf3en- und Verkehrswesen, Koln 1990

[10] Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV (SALVO)
18. Juli 1991, BGBI 1991, Teil 1, S. 1588

[11] Planunterlagen tbersandt vom Architekturbiro HRS, Geseke

- Auszug aus dem Liegenschaftskataster als DXF-Datei (stormede-akl.dxf)

- Bebauungsplan / Lageplan als DXF-Datei (bplan.dxf) und als PDF- Datei (B
Plan Stérmede Nr. 17.pdf)

- Auszug aus dem Bebauungsplan der Stadt Geseke Stérmede Nr. 7
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2.1. Immissionsrichtwerte

Zur Beurteilung der Gerauschimmission durch gewerbliche Anlagen setzt die
TA Larm [1], in Abhangigkeit von der im Bebauungsplan festgesetzten Gebiets-
ausweisung nach der Baunutzungsverordnung, folgende Immissionsrichtwerte fest,
die der Beurteilungspegel L, nicht Gberschreiten darf:

Tabelle 1: Gewerbelarm-Immissionsrichtwerte TA Larm [1], aul3en

Gebiet nach der Baunutzungsverordnung tags | nachts

[dB(A)] | [dB(A)]
a) Industriegebiet (8§ 9) 70 70
b) Gewerbegebiet (§ 8) 65 50
c) Misch- (§ 6), Dorf-(§ 5), Kerngebiet (8§ 7) 60 45
d) Allgemeines Wohngebiet (8§ 4), Kleinsiedlungsgebiet (8§ 2) 55 40
e) Reines Wohngebiet (§ 3) 50 35
f) Kur-, Klinikgebiet (8 11) 45 35

Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen sowie Gebiete und Einrichtun-
gen, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 1 entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Die Immissionsrichtwerte nach Tabelle 1 beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags: 6:00 - 22:00 Uhr,
nachts: 22:00 - 6:00 Uhr.

Die Richtwerte gelten am Tag fur eine Beurteilungszeit von 16 Stunden,
Beurteilungszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Stunde mit dem hdchsten
Beurteilungspegel.

Der Beurteilungspegel L, ergibt sich aus der Mittelung der Immissionspegel des zu
beurteilenden Gerausches wahrend des Beurteilungszeitraums, gegebenenfalls unter
Beriicksichtigung von Pegelzuschlagen fir Ton- und Informationshaltigkeit,
Impulshaltigkeit und fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit.

In den Gebieten d bis f nach Tabelle 1 erfolgt bei der Ermittlung des Beurteilungspe-
gels ein Pegelzuschlag von 6 dB fir Geréausche, die wahrend folgender Tageszeiten
mit erhohter Empfindlichkeit auftreten:

werktags: 6:00 - 7:00 Uhr, 20:00 - 22:00 Uhr,
sonn- und feiertags: 6:00 - 9:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr, 20:00 - 22:00 Uhr.

Einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen dirfen die AufRen-Immissionsrichtwerte nach
Tabelle 1 am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.
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3. Aufbau und Lage der Anlage

Der Bebauungsplan Stormede Nr. 17 umfasst eine ca. 2.000 m2 grof3e Flache in
Geseke-Stérmede westlich der Albert-Brand-Stral3e, sudlich des Schlosses
Stormede, auf Teilflachen der Flurstiicke 57 und 59, Flur 11, Gemarkung Stérmede.
Er stellt eine Stellplatzanlage mit 56 PKW-Stellplatzen und einer zentralen Ein- und
Ausfahrt an seinem Ostrand an der Offentlichen Albert-Brand-StralRe dar. Die
Stellplatzoberflache und Teile der Fahrstrecken sind als Schotterrasen festgesetzt.
Die Ein- und Ausfahrt und die zentrale Fahrstrecke ist auf etwa 55 m mit Pflaster
dargestellt.

Der Parkplatz soll tags und nachts ausschlie3lich als privater Gasteparkplatz fir das
benachbarte Schloss Stormede genutzt werden. Dort ist eine saisonale Gastronomie-
nutzung und eine Nutzung fur Veranstaltungen, Ausstellungen, Vortrage etc. geplant.

Sudlich, in ca. 75 m Abstand zur geplanten Stellplatzflache, befindet sich das nachst-
benachbarte Wohngebaude.

Die Planung und die Umgebung sind in der Abbildung 1 auf Seite 12 und in der
Abbildung 2 auf Seite 14 dargestellt. Die zugrunde gelegten Geometriedaten wurden
den Planunterlagen [11] entnommen.

4. Betriebszeiten

Die Nutzung des Parkplatzes soll werktags und sonn- und feiertags wéahrend des
Tages und nachts erfolgen.
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5. Emissionsquellen und Einwirkzeiten

Die Gerauschemission des Parkplatzes wird nach dem Verfahren der Parkplatzlarm-
studie [6] ermittelt.

Der geplante Parkplatz hat 56 Stellplatze. Die Anlage soll unter Anderem flr
Veranstaltungen genutzt werden, die nach 22:00 Uhr enden. Als mal3geblicher Fall
fur die Nacht ist damit das komplette Leeren des vollbesetzten Parklatzes innerhalb
einer einzigen Nachtstunde zu betrachten. Fir diesen Fall ergeben sich 1 Bewegung
je Stellplatz beziehungsweise insgesamt 56 Parkbewegungen je Stunde. Fir den
Tag gehen wir im Folgenden ebenfalls von dieser Haufigkeit aus. Aufgrund seiner
Veranstaltungsabhéngigkeit ist hier eine wechselnde Bewegungshaufigkeit zu
erwarten. Der angenommene Wert, mit 16 Bewegungen je Stellplatz und Tag
beziehungsweise einem 8-fachen Fahrzeugwechsel, liegt im Rahmen der Zahlen, die
mit den Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie fur Gaststatten bis etwa 500 m?
Nettogastraumflache resultieren. Ausgehend von der vorgesehenen Betriebszeit ab
9:00 Uhr kann fur den maf3geblichen Fall der maximalen Auslastung an Sonn- und
Feiertagen davon ausgegangen werden, dass etwa ein Drittel der Bewegungen in die
Zeitabschnitte mit erhdhter Empfindlichkeit in Wohngebieten (sonn-/feiertags: 6:00-
9:00 Uhr; 13:00-15:00 Uhr; 20:00-22:00 Uhr) fallt.

Es wird von einer etwa gleichmafligen Auslastung der Stellplatze ausgegangen, wie
sie bei der angenommenen hohen Parkplatznutzung zu erwarten ist. Fir Gaststéatten
typische Nebengerdusche, wie Kommunikation, erhohte Haufigkeit des Turen-
schlagens, etc. werden bei der Ermittlung der Pegel fur die Stellplatze berticksichtigt.
Die im Folgenden angesetzten Emissionspegel (Taktmaximal) beinhalten den
Impulszuschlag K; nach der TA Larm [1] zur Berlcksichtigung der erhéhten Stor-
wirkung von impulshaltigen Parkplatzgerauschen.

Neben der zu erwartenden Parkbewegungshaufigkeit geht der Fahrbahnbelag in die
Schallemissionsberechnung der Parkplatzlarmstudie [6] ein. Fir den Parkplatz ist auf
den ersten 55m der Fahrstrecke ab der Ein- und Ausfahrt ein Pflasterbelag
vorgesehene beziehungsweise im Bebauungsplan festgesetzt. Die Ubrigen
Fahrstrecken sind als Schotterrasen geplant.

Mit den vorstehend beschriebenen Annahmen resultieren die Emissionsdaten fir die
Stellplatzflachen nach Tabelle 2 auf Seite 8 und Tabelle 4 auf Seite 10.

Die Emission der PKW-Bewegungen im Bereich der Ein- / Ausfahrt und auf den
Parkplatz-Fahrstrecken wird, entsprechend den Regeln der Parkplatzlarmstudie [6]
fur das ,getrennte Verfahren®, nach der Richtlinie RLS-90 [9] ermittelt. Die Eingangs-
daten und die resultierenden Pegel sind in Tabelle 3 auf der Seite 9 und Tabelle 5
auf Seite 11 aufgefuhrt.

Die angenommene Lage der Emissionsquellen ist in der Abbildung 2 auf Seite 14
dargestellt. Die zugrunde gelegten Geometriedaten wurden den Planunterlagen [11]
entnommen.
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Tabelle 2: Emissionsdaten Stellplatzflachen, Beurteilungszeit Tag

Parkplatz Stellplatzflachen

Bemerkung

Parkplatzart

Gaststattenparkplatz

Bewegungen

1 Bewegung / Stellplatz /
Stunde

bezogen auf 16 Stunden

Zuschlag fur Parkplatzart

KPA + K| =7 dB(A)

Parkplatzlarmstudie [6]

Beurteilungszeit

Tag, 6:00 - 22:00 Uhr

Prognoseverfahren

Parkplatzlarmstudie
getrenntes Verfahren

Stellplatzflache P 1

Stellplatzzahl

27

mittlerer
Teil-Schallleistungspegel

Lwa = 84,3 dB(A)

inklusive Impulszuschlag nach
TA L&rm (Taktmaximalpegel)

Stellplatzflache P 2

Stellplatzzahl

10

mittlerer
Teil-Schallleistungspegel

LWA = 80,0 dB(A)

inklusive Impulszuschlag nach
TA L&rm (Taktmaximalpegel)

Stellplatzflache P 3

Stellplatzzahl

7

mittlerer
Teil-Schallleistungspegel

Lwa = 78,5 dB(A)

inklusive Impulszuschlag nach
TA L&rm (Taktmaximalpegel)

Stellplatzflache P 4

Stellplatzzahl

6

mittlerer
Teil-Schallleistungspegel

LWA = 77,8 dB(A)

inklusive Impulszuschlag nach
TA L&rm (Taktmaximalpegel)

Stellplatzflache P 5

Stellplatzzahl

6

mittlerer
Teil-Schallleistungspegel

Lwa = 77,8 dB(A)

inklusive Impulszuschlag nach
TA L&rm (Taktmaximalpegel)

Zuschlag zur Berlicksichtigung
von Emissionen in Zeitab-
schnitten mit erhéhter
Empfindlichkeit

3,0 dB(A)

1/3 der Bewegungen
Zuschlag erfolgt nur an
Immissionsorten in Wohngebieten
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Tabelle 3: Emissionspegel Fahrstrecken, Beurteilungszeit Tag

Parkplatz Fahrstrecken

Bemerkung

Bewegungen

1 Bewegung / Stellplatz /

bezogen auf 16 Stunden

Stunde
Beurteilungszeit Tag, 6:00 - 22:00 Uhr
LKW-Anteil p 0,0 %
Geschwindigkeit v < 30 km/h
Langsneigung <5%

Prognoseverfahren

RLS-90 in Verbindung mit
Parkplatzlarmstudie
getrenntes Verfahren

Fahrstrecke 1

Bewegungen / Stunde

56

Stellplatzflachen P 1 - P5

Fahrbahnbelag

Natursteinpflaster

Ksio* = 5,0 dB(A)

Emissions-Mittelungspegel

Lye = 51,0 dB(A)

Summe beider Fahrtrichtungen

mittl. Schallleistungspegel

Lwa' = 70,0 dB(A)

je Meter Fahrstrecke

Fahrstrecke 2

Bewegungen / Stunde

13

Stellplatzflachen P 3 + P4

Fahrbahnbelag

Natursteinpflaster

Ksto* =5,0 dB(A)

Emissions-Mittelungspegel

Lme = 44,7 dB(A)

Summe beider Fahrtrichtungen

mittl. Schallleistungspegel

Lwa' = 63,7 dB(A)

je Meter Fahrstrecke

Fahrstrecke 3

Bewegungen / Stunde

7

Stellplatzflache P 3

Fahrbahnbelag

wassergebundene Decke (Kies)

Ksto* = 4,0 dB(A)

Emissions-Mittelungspegel

Lie = 41,0 dB(A)

Summe beider Fahrtrichtungen

mittl. Schallleistungspegel

Lwa' = 60,0 dB(A)

je Meter Fahrstrecke

Fahrstrecke 4

Bewegungen / Stunde

21

Stellplatzflachen P 5 + 15 Stpl. von P1

Fahrbahnbelag

wassergebundene Decke (Kies)

Ksio* = 4,0 dB(A)

Emissions-Mittelungspegel

e = 46,0 dB(A)

Summe beider Fahrtrichtungen

mittl. Schallleistungspegel

Lwa' = 65,0 dB(A)

je Meter Fahrstrecke

Zuschlag zur Berucksichtigung
von Emissionen in Zeitab-
schnitten mit erhdhter
Empfindlichkeit

3,0 dB(A)

1/3 der Bewegungen
Zuschlag erfolgt nur an
Immissionsorten in Wohngebieten
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Tabelle 4. Emissionsdaten Stellplatzflachen, Beurteilungszeit Nacht

Parkplatz Stellplatzflachen

Bemerkung

Parkplatzart

Gaststattenparkplatz

Bewegungen

1 Bewegung / Stellplatz /
Stunde

lauteste Nachtstunde

Zuschlag fur Parkplatzart

KPA + K| =7 dB(A)

Parkplatzlarmstudie [6]

Beurteilungszeit

Nacht (lauteste Stunde)

Prognoseverfahren

Parkplatzlarmstudie
getrenntes Verfahren

Stellplatzflache P 1

Stellplatzzahl

27

mittlerer
Teil-Schallleistungspegel

Lwa = 84,3 dB(A)

inklusive Impulszuschlag nach
TA L&rm (Taktmaximalpegel)

Stellplatzflache P 2

Stellplatzzahl

10

mittlerer
Teil-Schallleistungspegel

LWA = 80,0 dB(A)

inklusive Impulszuschlag nach
TA L&rm (Taktmaximalpegel)

Stellplatzflache P 3

Stellplatzzahl

7

mittlerer
Teil-Schallleistungspegel

Lwa = 78,5 dB(A)

inklusive Impulszuschlag nach
TA L&rm (Taktmaximalpegel)

Stellplatzflache P 4

Stellplatzzahl

6

mittlerer
Teil-Schallleistungspegel

LWA = 77,8 dB(A)

inklusive Impulszuschlag nach
TA L&rm (Taktmaximalpegel)

Stellplatzflache P 5

Stellplatzzahl

6

mittlerer
Teil-Schallleistungspegel

Lwa = 77,8 dB(A)

inklusive Impulszuschlag nach
TA Larm (Taktmaximalpegel)
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Tabelle 5: Emissionspegel Fahrstrecken, Beurteilungszeitraum Nacht

Parkplatz Fahrstrecken

Bemerkung

Bewegungen

1 Bewegung / Stellplatz /

bezogen auf 16 Stunden

Stunde
Beurteilungszeit Nacht (lauteste Stunde)
LKW-Anteil p 0,0 %
Geschwindigkeit v < 30 km/h
Langsneigung <5%

Prognoseverfahren

RLS-90 in Verbindung mit
Parkplatzlarmstudie
getrenntes Verfahren

Fahrstrecke 1

Bewegungen / Stunde

56

Stellplatzflachen P 1 - P5

Fahrbahnbelag

Natursteinpflaster

Ksio* = 5,0 dB(A)

Emissions-Mittelungspegel

Lye = 51,0 dB(A)

Summe beider Fahrtrichtungen

mittl. Schallleistungspegel

Lwa' = 70,0 dB(A)

je Meter Fahrstrecke

Fahrstrecke 2

Bewegungen / Stunde

13

Stellplatzflachen P 3 + P4

Fahrbahnbelag

Natursteinpflaster

Ksto* =5,0 dB(A)

Emissions-Mittelungspegel

Lme = 44,7 dB(A)

Summe beider Fahrtrichtungen

mittl. Schallleistungspegel

Lwa' = 63,7 dB(A)

je Meter Fahrstrecke

Fahrstrecke 3

Bewegungen / Stunde

7

Stellplatzflache P 3

Fahrbahnbelag

wassergebundene Decke (Kies)

Ksto* = 4,0 dB(A)

Emissions-Mittelungspegel

Lie = 41,0 dB(A)

Summe beider Fahrtrichtungen

mittl. Schallleistungspegel

Lwa' = 60,0 dB(A)

je Meter Fahrstrecke

Fahrstrecke 4

Bewegungen / Stunde

21

Stellplatzflachen P 5 + 15 Stpl. von P1

Fahrbahnbelag

wassergebundene Decke (Kies)

Ksto* = 4,0 dB(A)

Emissions-Mittelungspegel

Lue = 46,0 dB(A)

Summe beider Fahrtrichtungen

mittl. Schallleistungspegel

LWAI = 65,0 dB(A)

je Meter Fahrstrecke
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Fahrsm
Fahrstrecke 2

Stellplatzflache P 4 platzflache P 3
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Abbildung 1: Lage der Emissionsquellen, MaR3stab 1:750
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6. Immissionsorte

Die mal3geblichen Immissionspunkte befinden sich bei bebauten Flachen aulen,
50 cm vor den am starksten vom Larm betroffenen Fenstern von schutzbeddrftigen
Raumen der Gebaude, an denen eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am
ehesten zu erwarten ist. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine
Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen enthalten, liegen sie am Rand der ent-
sprechenden Flachen, auf denen nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen erstellt werden dtirfen.

Die nachsten Nachbargebdude befinden sich sudlich der Anlage an den Stral3en
Trillobach, Am Bosquet und Albert-Brand-Straf3e. Entsprechend der Auskunft der
Stadt Geseke, liegen die Immissionsorte |1 bis 16 innerhalb des rechtskréaftigen
Bebauungsplanes Stérmede Nr.7, festgesetzte Gebietesnutzung: Allgemeines
Wohngebiet (WA). Der Immissionsort | 7 liegt an einem Wohngeb&aude im Aul3enbe-
reich (8 35 BauGB). Dort wird im Folgenden, in Abstimmung mit der Stadt, der
Schutzanspruch eines Mischgebietes (MI) zugrunde gelegt. Die Abstande zur
Parkplatzgrenze betragen, je nach Immissionsort, zwischen ca. 75 m und ca. 120 m.

Die bericksichtigten Aufpunkte sind in der Tabelle 6 aufgelistet und in Abbildung 2
auf Seite 14 dargestellt. Die zugrunde gelegten Geometriedaten wurden den Plan-
unterlagen [11] enthommen.

Tabelle 6: Immissionspunkte und Immissionsrichtwerte

IRW IRW
Nr. Bezeichnung Ge- h Nut- tags nacht Bemerkung
schoss | [m] zung [dB(A)] s
[dB(A)]
I 1 | Trillobach 22 DG 6,0 WA 55 40 B-Plan Nr. 7
| 2 | Trillobach 24 DG 6,0 WA 55 40 "
I 3 | Trillobach 20 DG 6,0 WA 55 40
14 JAm Bosquet 13 a DG 6,0 WA 55 40
I5 JAm Bosquet 15 DG 6,0 WA 55 40
16 |Am Bosquet 17 DG 6,0 WA 55 40 "
| 7 | Albert-Brand-Strale 5| DG 8,5 Ml 60 55 AulBenbereich

Geschoss : malgebliches Geschoss mit schutzbedurftiger Nutzung
h : Immissionsorthéhe tber Grund in m
Nutzung : Gebietsnutzung
Gl - Industriegebiet
GE - Gewerbegebiet
MI - Misch-, Dorf-, Kerngebiet
WA - Allgemeines Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet
WR - Reines Wohngebiet
KU - Kur-, Klinikgebiet
IRW . Immissionsrichtwert tags der TA Larm [1] in dB(A)
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Albert-Brand-StraRe

£
<

L o

O

Abbildung 2: Lageplan Gebaude und Immissionsorte, Mal3stab 1:1500

| 1: Trillobach 22 I 5: Am Bosquet 15
| 2: Trillobach 24 | 6: Am Bosquet 17
| 3: Trillobach 20 | 7: Albert-Brand-Stral3e 5

I 4: Am Bosquet 13 a
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7. Ermittlung der Gerauschimmission

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmission erfolgt als detaillierte
Prognose (DP), entsprechend der TA Larm [1], mit einer Schallausbreitungsbe-
rechnung.

7.1. Schallausbreitungsberechnung

Die Schallpegel am Immissionsort ergeben sich gemal3 DIN ISO 9613-2 [4] nach den
Gleichungen:

Lt(DW) = Lw + D¢ - Adgiv - Aatm - Agr - Avar - Anmisc
LAT(LT) = LAT(DW) - Chnet

L+(DW) : Mitwind-Mittelungspegel
L+(LT) : Langzeit-Mittelungspegel

Lw . (Oktav-)Schallleistungspegel in dB bezogen auf 1 pW

D, . Richtwirkungskorrektur in dB

Adiv . geometrische Ausbreitungsdampfung in dB

Aaim . Luftabsorptionsdampfung in dB

Age . Bodendampfung in dB

Apar : Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Amisc . Dampfung aufgrund von Bewuchs, Industriegeléande und Bebauungsflachen in dB
Cmet . Meteorologische Korrektur zur Bildung des Langzeit-Mittelungspegels in dB

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungs-
programm Cadna/A 4.2.140.

Die Berechnung erfolgt nach dem alternativen Verfahren entsprechend
DIN ISO 9613-2 [4] mit dem A-bewerteten Schallleistungspegel Lwa und, soweit nicht
anders vermerkt, mit den KorrekturmafRen fur 500 Hz. Die Berechnung der
Luftabsorption erfolgt dabei fiir eine Lufttemperatur von 10 °C und eine relative Luft-
feuchtigkeit von 70 %.

Linienschallquellen und Flachenschallquellen werden so in Punktschallquellen auf-
geteilt, dass der Abstand zwischen Aufpunkt und der Mitte der Teilstrecke
beziehungsweise dem Schwerpunkt der Teilflache groéRRer ist, als die doppelte Lange
der Teilstrecke beziehungsweise die doppelte langste Ausdehnung (Diagonale) der
Teilflache. Zur Bertcksichtigung von Abschirmungen und Reflexionen erfolgt
gegebenenfalls eine feinere Aufteilung.

Die Ausbreitungsberechnung beriicksichtigt:
Pegelreduzierungen durch die abschirmende Wirkung der Gebaude

Pegelerhdhungen durch erste Reflexionen an den Gebauden

Die Korrekturmaf3e sind in den Berechnungsprotokollen im Anhang aufgelistet.
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7.2. Beurteilungspegel L,

Der Beurteilungspegel L, ergibt sich nach der Gleichung:
L = LAeq + K + Ky + Kg - Cpet (+ Dy)

Laeq : Aquivalenter Dauerschallpegel nach DIN 45 641 [3]

K, : Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach TA Larm [1]

Kt : Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach TA Larm [1]

Kr : Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach TA Larm [1]
Cmet : Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 [4]

D, : Pegelkorrektur fir vom Beurteilungszeitraum abweichende Einwirkdauer

Bei der Beurteilung nach der TA Larm [1] sind die Langzeit-Mittelungspegel zugrunde
zu legen. Diese Werte kennzeichnen die langfristigen Mittelungspegel fur eine
Vielzahl von Witterungsbedingungen, die sowohl gunstig, als auch ungunstig fur die
Schallausbreitung sein kdnnen und ergeben sich durch Abzug der meteorologischen
Korrektur Cmet Von den Mitwindwerten. Die Ermittlung erfolgt entsprechend der
Empfehlung des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW [7]
mit dem Faktor Co = 2 dB.

Bei der Prognose erfolgt kein Messabschlag fiir Uberwachungsmessungen nach
Nummer 6.9 der TA Larm [1].

In Tabelle 7 und Tabelle 8 auf der Seite 17 sind die an den Immissionsorten resultie-
renden Prognose-Beurteilungspegel aufgefuhrt. Die Pegel kennzeichnen die
Einwirkung durch die im Bebauungsplan Nr. 17 geplante Parkplatznutzung.

Qualitat der Prognose

Nach DIN ISO 9613-2 [4] betragt die geschatzte Genauigkeit der Ausbreitungs-
berechnung (ohne Einfluss von Abschirmungen und Reflexionen) allgemein + 3 dB.

Die fur die Parkplatznutzung resultierenden Immissionspegel liegen bei dem
verwendeten Prognoseverfahren, in Verbindung mit der angewandten Ausbreitungs-
berechnung nach DIN ISO 9613-2 [4] entsprechend der Parkplatzlarmstudie [6]
erfahrungsgeman ,auf der sicheren Seite"”.
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Tabelle 7: Beurteilungspegel L,, ,Parkplatz im Bebauungsplan Nr. 17¢,
Beurteilungszeitraum Tag

Nr. Quellen L, L, L, L, L, L, L,
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
12112 ] 13 14 15 16 17
1 | Stellflachen 355| 36,9| 36,9] 36,4| 31,7| 34.8]| 378
2 | Fahrstrecken 351] 36,5] 36,7] 356] 32,9] 352] 37,9
Y |Beurteilungspegel 38 ] 40 | 40 | 39 | 35 | 38 | 41
Immissionsrichtwert 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 60
Uber-/ Unterschreitung -17 ] -15]-15| -16 | -20 | -17 | -19

Tabelle 8: Beurteilungspegel L,, ,Parkplatz im Bebauungsplan Nr. 17¢,
Beurteilungszeitraum Nacht (lauteste Stunde)
Nr. Quellen L, L, L, L, L, L, L,
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
11112 |13 14 15 16 17

1 | Stellflachen 32,5] 339] 339| 334] 28,7] 31,8| 37,8
2 | Fahrstrecken 32,1] 335 33,7] 32,6] 29,9] 32,2] 37,9
Y |Beurteilungspegel 35 | 37 | 37 | 36 | 32 | 35 | 41
Immissionsrichtwert 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 45
Uber-/ Unterschreitung 5|1 3| 3|-4]-8]| 5| -4
| 1: Trillobach 22 I 5: Am Bosquet 15
| 2: Trillobach 24 | 6: Am Bosquet 17
| 3: Trillobach 20 | 7: Albert-Brand-StralRe 5

I 4: Am Bosquet 13 a
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7.3. Maximalpegel Lar max

Nach der TA Larm [1] soll der Maximalpegel fur kurzzeitige Gerauschspitzen den
Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Die hochsten Maximalpegel sind durch Gerauschspitzen beim Turenschlagen
(Lwa max = 97 dB(A)) auf dem Parkplatz zu erwarten.

In gesonderten Berechnungen wurden Punktquellen im jeweiligen ungunstigsten
Bereich angenommen und die Maximalpegel wurden ermittelt.

Die resultierenden Maximalpegel und die hdchstzulassigen Werte sind in der
Tabelle 9 aufgefihrt.

Tabelle 9: Maximalpegel Lar max

Immissionsort Beur_teilungs- Maximalpegel zu!assiger Uber-/ _Unter-
zeitraum Maximalpegel | schreitung

I-AF,max zul. LAF,max AL
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A]

| 1 Trillobach 22 Tag 45 85 -40

| 2 Trillobach 24 Tag 46 85 -39

| 3 Trillobach 20 Tag 46 85 -39

| 4 Am Bosquet 13 a Tag 46 85 -39

I 5 Am Bosquet 15 Tag 43 85 -42

| 6 Am Bosquet 17 Tag 44 85 -41

| 7 Albert-Brand-Stral3e 5 Tag 49 90 -41

| 1 Trillobach 22 Nacht 45 60 -15

| 2 Trillobach 24 Nacht 46 60 -14

| 3 Trillobach 20 Nacht 46 60 -14

| 4 Am Bosquet 13 a Nacht 46 60 -14

I 5 Am Bosquet 15 Nacht 43 60 -17

| 6 Am Bosquet 17 Nacht 44 60 -16

| 7 Albert-Brand-StralRe 5 Nacht 49 65 -16

Eine Uberschreitung der zulassigen Maximalpegel fir kurzzeitige Gerauschspitzen ist

nicht zu erwarten.
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7.4. Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Nach der TA Larm[1] sind der Anlage zuzurechnende Gerausche des An- und
Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen bis zu einer Entfernung von 500 m
zu betrachten.

Die der Bebauungsplannutzung zuzurechnenden Fahrzeuge nutzen fir die An- und
Abfahrt die offentlichen StraRen Albert-Brand-Stral3e, Turmecke, Lange Strafl3e und
KirchstralRe. Spatestens ab den nachsten Knotenpunkten kann von einer
Vermischung mit dem ubrigen Verkehr ausgegangen werden, bei der keine Berlck-
sichtigung mehr erfolgt. Wir gehen im Folgenden davon aus, dass sich die Fahrten
auf die abgehenden Abschnitte der Albert-Brand-Stral3e so aufteilen, dass sie sich
auf keine der Seiten zu mehr als 2/3 konzentrieren.

Bei der Beurteilung des Verkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen werden die
Verkehrszahlen fur das Jahresmittel berticksichtigt. Wir legen im Folgenden die Fahr-
zeugzahlen nach Kapitel 5 zugrund und gehen im Jahresmittel fir den Tag von einer
Halbierung gegeniuber der angesetzten hohen Auslastung mit 8-fachem Fahrzeug-
wechsel zugrunde. Fir die Nacht gehen wir entsprechend ebenfalls von einer
Halbierung, beziehungsweise einer vollstandigen néachtlichen Parkplatzleerung fir
jede zweite Nacht aus. Es ergeben sich nach der Richtlinie RLS-90 [9], die mittleren
Emissionspegel Lne nach der Tabelle 10 (Jahresmittel). Die aufgefihrten Pegel
entsprechen in ihrer Hohe dem Immissionspegel bei freier Schallausbreitung in 25 m
Abstand zu einer langen geraden Stral3e.

Tabelle 10: Anlagen-Verkehrslarmemission

Anlagenverkehr | Anlagenverkehr
Tag Nacht
Mittlere stiindliche Verkehrsstérke M: 18,7 2,3
maligeblicher LKW-Anteil p [%]: 0 0
zulassige Hochstgeschwindigkeit v [km/h]: 30 30
Steigung/Gefalle [%]: <5 <5
Korrektur fur StralRenoberflache Dsy, [dB(A)]: 0 0
mittlerer Emissionspegel L, e [dB(A)]: 41,3 32,2

Die den zu betrachtenden Stral3enabschnitten nachstgelegenen Gebaude befinden

sich im Mischgebiet (MI) beziehungsweise im allgemeinen Wohngebiet (WA). Nach

dem Verfahren der Richtlinie RLS-90 [9] fur ,lange gerade Stral3en” resultieren, fur

einen Mindestabstand zur Fahrbahnmitte von 13 m im Wohngebiet, die Verkehrs-
larm-Beurteilungspegel

tags: L, < 46 dB(A)

nachts: L, < 37 dB(A)

Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [8] fur allgemeine
Wohngebiete (WA) betragen 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.
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Fur einen Mindestabstand zur Fahrbahnmitte von 3 m im Mischgebiet, resultieren die
Verkehrslarm-Beurteilungspegel

tags: L, <52 dB(A)

nachts: L, < 43 dB(A)

Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [8] fur
Mischgebiete (WA) betragen 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.

Ein Immissionsbeitrag durch die beurteilte Nutzung, der geeignet wére, den Beurtei-
lungspegel fir den gesamten offentlichen Stral3enverkehr um mindestens 3 dB(A) zu
erhohen und der gleichzeitig in Summe mit dem Ubrigen 6ffentlichen Stral3enverkehr
eine erstmalige oder weitergehende Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der
16. BImSchV [8] bewirkt, kann ausgeschlossen werden, da die Anlagenverkehr-Beur-
teilungspegel die Grenzwerte um mindestens 11 dB(A) unterschreiten.
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8. Beurteilung der Immissionspegel

Die zu erwartenden Beurteilungspegel fur die Nutzung der im Bebauungsplan
Stérmede Nr. 17 der Stadt Geseke vorgesehenen Stellplatzanlage wurden mit einer
detaillierten Prognose nach der TA Larm [1] ermittelt.

Die Prognosebeurteilungspegel fir den geplanten Parkplatz halten die Immissions-
richtwerte der TA Larm|[l] ein und unterschreiten sie, je nach untersuchtem
Immissionsort, um 15 dB bis 20 dB am Tag und um 3 dB bis 8 dB in der Nacht.

Eine Uberschreitung der nach der TA Larm [1] zulassigen Maximalpegel fur kurz-
zeitige Gerauschspitzen ist nicht zu erwarten.

Die Prognosepegel kennzeichnen die Belastung durch den Parkplatzbetrieb im
Bebauungsplan Nr. 17. Bei der geplanten Nutzung als Gasteparkplatz fur das
Schloss Stérmede sind diese Pegel der Zusatzbelastung durch das Schloss Stér-
mede zuzurechnen. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] gelten fur die Gesamt-
belastung, gegebenenfalls inklusive Vorbelastungen durch weitere Betriebe und
Anlagen in der Nachbarschaft. Ein im Hinblick auf die Richtwerteinhaltung kritischer
Beitrag zur Gesamtbelastung kann bei solchen Richtwertunterschreitungen (> 15 dB)
fur den Tag pauschal ausgeschlossen werden.

Gerauschemittierende Nutzungen aufRerhalb des Bebauungsplanes wurden im
Rahmen dieser Untersuchung nicht betrachtet. Ergdnzende tUberschlagige Ermittlun-
gen zeigen, dass fur ,soziale Gerdusche® durch Kommunikation der Gaste in
typischem Umfang auf der FuBwegstrecke zwischen Parkplatz und Schloss, bei der
betrachteten Parkplatznutzung kein Prognosepegel erhdhender Beitrag zu erwarten
ist. Bei Aul3engastronomienutzung und Innennutzungen des Schlosses Stormede,
mit typischen Emissionspegeln, Innenpegeln sowie Geb&audetechnik nach dem Stand
der Technik, sind keine nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) in Summe mit den Prognose-
pegeln kritischen Gerduschimmissionen zu erwarten, soweit keine unangepasst laute
Beschallung auf3en beziehungsweise innen bei getffneten Aul3entffnungen erfolgt.
Hinweise auf nachtliche Gerauschbeitrdge durch weitere unter die Beurteilung nach
der TA Larm [1] fallende Betriebe und Anlagen bestehen nicht.

Eine Nutzung des betrachteten Parkplatzes fur die benachbarte Sportanlage ist nicht
vorgesehen. Sportanlagen fallen unter die getrennte Beurteilung nach der Sportan-
lagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV [10]. Zu Sportanlagengerduschen tragt
die geplante Anlage nicht bei. Das am Sportplatz vorhandene ehemalige Haus-
meistergebaude wird, nach Auskunft der Stadt Geseke, aktuell und zukinftig nicht
mehr zum Wohnen genutzt und wurde nicht als Immissionsort betrachtet.
Beeintrachtigungen der hier zurzeit am Tag durchgefuhrten Schilerbetreuung sind
nicht zu erwarten, da die Prognose-Beurteilungspegel, nach ergadnzenden Berech-
nungen, hier unter 40 dB(A) liegen.

Eine im Sinne der TA Larm [1] relevante Erhdhung der Verkehrsgerausche auf den
benachbarten offentlichen Stral3en durch den der geplanten Nutzung zuzurechnen-
den Verkehr ist nicht zu erwarten (Kapitel 7.4).
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Die Immissionsprognose gilt fur den geplanten Fall mit Pflaster- und Schotterbelag
auf den Parkplatzfahrstrecken. Fir abweichende Oberflachen, wie ebenes Beton-
steinpflaster oder Asphaltbelag, sind geringere Fahrzeug-Rollgerauschemissionen zu
erwarten. Diese Ausfuhrungen sind daher aus schalltechnischer Sicht ohne
erganzende Prufung ebenfalls geeignet.

Ein Asphaltbelag anstatt des im Bebauungsplan dargestellten Pflasterbereiches der
Parkplatzfahrgassen wirde zu einer Beurteilungspegelreduzierung von 1 dB fihren
und am Immissionsort |7 die Einhaltung des Nacht-Richtwertes fir allgemeine
Wohngebiete durch die Parkplatzlarmimmission ermdglichen.

Bei der Ermittlung wurden die in Abbildung 1 auf Seite 12 dargestellten Geometrie-
daten der Planung [11] zugrunde gelegt. Wesentliche Anderungen koénnen eine
Erhdéhung der Prognosepegel zur Folge haben.

Meschede, 29. Mai 2012




DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 12-25 Seite 23

Anhang

Emissionsdaten
Berechnungstabellen

Plane

(insgesamt 10 Seiten)
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Emissionsquellen

Linienschallquellen

Bezeichnung Schallleistung | Schallleistung Lw /Li Zuschlag| KO Freq.
Lw Lw' Kr ohne
Boden
Tag |Nacht| Tag | Nacht | Typ [ Wert| norm. Tag
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) | (dB) | (Hz)
Fahrstrecke 1 (Ausfahrt 56 PKW) | 86,3| 86,3] 70,00 70,0{Lw'| 70 3,0 0,0 500
Fahrstrecke 2 (Ausfahrt 13 PKW) | 76,2] 76,2 63,7 63,7) Lw'| 63,7 3,0 0,0 500
Fahrstrecke 3 (Ausfahrt 7 PKW) 731 731 60,00 60,0)Lw'| 60 3,0 0,0 500
Fahrstrecke 4 (Ausfahrt 21 PKW) | 80,0 80,0[ 650[ 650[Lw'| 65,0 3,0 0,0 500
Flachenschallquellen
Bezeichnung Schallleistung Lw /Li Zuschlag | KO Freq.
Lw Kr ohne
Boden
Tag | Nacht|Typ | Wert | norm. Tag
(dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) (dB) [ (Hz)

Stellplatzflache P1 84,3 843[ Lw | 843 3,0 0,0 500

Stellplatzflache P2 80,0) 80,0[ Lw | 80.0 3,0 0,0 500

Stellplatzflache P 3 78,5 785| Lw [785 3,0 0,0 500

Stellplatzfléche P 4 778 778/ Lw |778 3,0 0,0 500

Stellplatzfldche P 5 778 778 Lw | 778 3,0 0,0 500

DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 12-25 Anhang

Seite 3 von 10
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Berechnungsprotokolle Schallausbreitung

Die Berechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen EDV-Berechnungsprogramm
Cadna/A 4.2.140 nach DIN ISO 9613-2.

Legende Tabellenspalten ISO 9613

X
Y
Z
Refl.

Freq.

LxT
LxN
KO
Dc
Adiv
Aatm
Agr
Afol
Ahous
Abar
Cmet

X-Koordinate [m] der Schallquelle
Y-Koordinate [m] der Schallquelle
Z-Koordinate [m] der Schallquelle
Reflexionsordnung (0 = Direktsignal)
Frequenz [Hz]

Emissionspegel Tag [dB]

Emissionspegel Tag innerhalb der abendlichen Ruhezeiten [dB]
Raumwinkelmalfd [dB] nach VDI 2714 (genau)
Richtwirkungskorrektur in dB

geometrische Ausbreitungsdampfung in dB
Luftabsorptionsdampfung in dB
Bodendampfung in dB

Bewuchsdampfung in dB
Bebauungsdampfung in dB

Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Meteorologische Korrektur zur Bildung des
Langzeit-Mittelungspegels in dB
Reflexionsverlust [dB]

Teilpegel Tag [dB] am Immissionspunkt
Teilpegel Tag innerhalb der abendlichen Ruhezeiten [dB] am
Immissionspunkt

Berechnung nach I1SO 9613:

Emission: Lx = Lw + Dt + 10Ig(Lange oder Flache bzw, Lange/Gesamtlange oder

Flache/Gesamtflache)

Immission: Lr=Lx + KO + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet - RV

DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 12-25 Anhang
Seite 4 von 10



DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 12-25 Tabellen DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 12-25 Tabellen

Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflaiche P2 (10 Stellplazte)", ID: "P2"
Immissionspunkt Nr. X Y Z  |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |[Ahous|Abar[Cmet| RV | LrT [ LN
Bez.: 11 (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) [(dB)[(dB)| (dB) |(dB)]| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
D: 4] 3463150,11] 5722649,54] 0,50] 1| 500| 75,7] 72,7| 3,0] 0,0/ 58,8] 05| 4,3] 0,0 00| 0,0] 15[ 1,0/ 126 96
X: 3463027.19 5| 3463148,86| 5722652,12] 0,50] 1[ 500] 74,1] 71,1] 3,0 0,0/ 58,7] 0,5] 4,3 0,0 00| 0,0] 15[ 1,0 112] 82
Y- 5722572.55 6| 3463154,73| 5722650,91] 0,50] 1| 500| 73,7| 70,7| 3,0| 0,0/ 58,7] 0,5] 43| 0,0 00| 00| 15[ 1,0] 108 7.8
z- 6.00 7| 3463157,77| 5722652,06]  0,50] 1[ 500] 75,1] 72,1] 3,0] 0,0/ 58,6] 0,5] 4,3/ 0,0/ 00] 0,0] 15[ 1,0] 123] 93
Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzfliche P 3 (7 Stellplatze)", ID: "P2"
Nr. X Y z Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |[Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | LrT | LN
— T ] (m) (m) (m) (Hz) [dB(A)[dB(A)](dB)|(dB)[ (dB) [ (dB) [(dB)[(dB)] (dB) [(dB)]| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
_ . . L|n|enzqueIIeR2:crl1: rI:;) 95)1(_'3:, Bi;v Fa;(;st’?:e;d(i’juigriz:’ﬁ"f‘g 'AE]’6UZ avarlcmetl &Y | LT | L 1] 346314041 5722654,87| 0,50 0| 500] 784] 754] 30 0,0[539] 03] 39| 0,0 00| 00| 1,1]-00] 222| 192
: ) & ™ : (HZ)' JB(A) [GB(A) (dB)|(aB)| (dB)]| (dB) |(dB)| (dB)| (aB) | (aB)]| (B) |dB)|aB(A) | dB{A) 2| 3463146,18] 5722656,74] 0,50] 0| 500] 78,6/ 75,6/ 3,0/ 0,0[54,3] 03] 3,9] 0,0/ 0,0/ 0,0] 1,1]-0,0] 22,0] 19,0
1] 3463150,21| 5722645,27| 0,50] 0| 500| 89,3 86,3| 3,0/ 0,0[54,1] 03] 39/ 00 00 00/ 1,1]-0,0 32,9] 29,9 3| 3463148,00) 6722653,97] 0.50| 1| 500) 694| 664} 30| 001 86.7] 05| 4.3} 00 00, 00, 15 1.0| 65, 35
2| 3463157.27| 572264547] _0.50] 1| 500] 87.4] 84.4] 3.0 0.0/ 58.9] 0.5 43| 0.0 00| 00| 15 10| 24.2] 21,2 4] 3463149,10| 5722656.50] 050, 1, 500} 75.1| 72,1} 30| 0.0| 586, 05 4.3 00, 00, 0.0] 1.5 1.0} 124] 94
: . : : =l : sl : : =l : : 5| 3463151,63| 5722655,35] 0,50] 1| 500| 67,3| 64,3] 3,0/ 0,0/ 58,6] 0,5] 43 00 00| 00| 15[ 10] 45 15

Linienquelle nach ISO 9613, Bez: "Fahrstrecke 2 (Ausfahrt 13 PKW)", ID: "f"
Nr. X Y Z |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | LT | LN

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
3463131,59| 5722653,51 0,50| 0| 500| 79,2| 76,2] 3,0/ 0,0/ 53,4 03] 38| 0,0/ 00| 00] 1,0]-0,0] 23,6| 20,6

Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflache P 4 (6 Stellplatze)", ID: "P2"
Nr. X Y Z |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | LT | LN

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
3463125,30| 5722652,68 0,50 0| 500| 77,8| 74,8/ 3,0/ 0,0/ 53,1 0,2| 3,8/ 0,0 0,0/ 0,00 1,0/-0,0] 22,8 19,8
3463126,79| 5722657,76] 0,50| 0| 500| 77,7| 74,7| 3,0/ 0,0/ 534| 03| 3,8 00/ 00/ 00| 1,0[-0,0] 22,3] 193

Linienquelle nach ISO 9613, Bez: "Fahrstrecke 3 (Ausfahrt 7 PKW)", ID: "f" 2
Nr. X Y Z__|Refl. F"_Tq- dg‘; d'-BX’/‘i ng 5; ‘L"é" A;"g“ Adg' 'ng' AZ"BUS Adbl;" Cgée‘ Eg dg; d'é”i Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatziache P 5 (6 Stellplatze)", ID: "P2"
1 346ng1 55 572%&1 19 (rg)so 0 (ch)Z) 7((51) 721)(33 (03 (54; (o; (39) (03 : o)o (Of)J (1)1 (03 1;62 1ég . X Y Z__|Refl. Freq.| LxT | LxN | KO | Do Adiv Adtm| AgrAfol Aous Abar Cmet RV | LT | LN
. ’ . 1] 73,1] 301 004542 03/ 3,9] 0, 0| 00| 1,1]-0.0 19,6] 16, (m) (m) (m) (Hz) |dB(A) [dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) [(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)

2| 3463149,74| 5722661,45| 0,50 1] 500| 69,1| 66,1] 3,0/ 0,0/ 584| 05| 43| 00/ 00 0,0 14| 10/ 65 35

3463118,34| 5722652,51 0,50 0| 500| 77,8| 74,8/ 3,0/ 0,0/ 52,7 0,2] 3,8/ 0,0 0,0 0,0/ 0,9[-0,0] 23,3] 20,3

Linienquelle nach 1SO 9613, Bez: "Fahrstrecke 4 (Ausfahrt 21 PKWJ", ID: *F" 2| 3463119,84| 5722657,60| 0,50| 0| 500| 77,7| 74,7| 3,0/ 0,0/ 53,0 02| 3,8/ 0,0/ 00/ 00| 1,0[-0,0] 22,7 19,7

Nr. X Y Y4 Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | LrT | LrN
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)

1] 3463112,72| 5722654,76| 0,50) 0| 500| 79,4| 76,4| 3,0| 0,0/ 52,5 0,2| 3,7/ 0,0/ 0,0/ 0,0 09/-0,0] 251| 221
2| 3463124,20| 5722644,44| 0,50| 0| 500| 77,8| 74,8 3,0/ 0,0/ 52,6/ 0,2| 3,8/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 09]-0,0] 232| 20,2
3| 3463115,55| 5722645,08| 0,50| 0| 500 73,0| 70,0/ 3,0/ 0,0/ 52,2| 02| 3,7/ 00 0,0/ 00 09|-0,0] 19,0 16,0
4| 3463118,20| 5722644,30) 0,50| 0| 500| 72,1| 69,1 3,0| 0,0{52,3| 02| 3,7/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 09]-0,0] 18,0] 15,0
5| 3463113,60| 5722646,81 0,50| 0| 500) 71,6| 68,6/ 3,0/ 0,0/ 52,1] 02| 3,7] 0,0/ 00| 0,0/ 09]-0,0] 17,7 147

Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflaiche P1 (27 Stellplatze)", ID: "P2"

Nr. X Y Z |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | LT | LN
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)

1] 3463129,45| 5722639,29| 0,50 500| 80,0 77,0/ 3,0/ 0,0/ 52,7 0,2| 3,8/ 0,0/ 0,0 0,0/ 09/-0,0 253| 22,3
2| 3463152,35| 5722639,16| 0,50 500| 79,8| 76,8/ 3,0/ 0,0/ 54,0, 03] 39/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 1,1/-0,0 235 20,5
3| 3463137,81| 5722638,77 0,50 500| 78,2| 75,2| 3,0/ 0,0/53,2] 03| 3,8/ 0,0 0,0/ 0,00 1,0/-0,0] 22,9 19,9
4| 3463106,32| 5722648,29| 0,50 500| 77,5| 74,5| 3,0/ 0,0/ 51,8 0,2 3,6/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 08/-0,0] 24,1 21,1
5| 3463135,30| 5722641,09 0,50 500| 77,1| 74,1] 3,0/ 0,0/ 53,1] 0,3| 3,8| 0,0 0,0/ 0,0 1,0/-0,0] 21,9 18,9
6| 3463120,01| 5722640,71 0,50 500| 76,3| 73,3| 3,0/ 0,0/522| 0,2| 3,7/ 0,0/ 0,0/ 00| 09/-0,0 223| 19,3
7| 3463107,35| 5722657,28 0,50 500| 76,5| 73,5| 3,0/ 0,0/ 52,3] 0,2| 3,7| 0,0 0,0/ 0,00 09]-0,0] 224| 19,4
8| 3463107,84| 5722648,79| 0,50 500| 74,3 71,3| 3,0/ 0,0/51,9] 0,2| 3,6/ 0,0/ 0,0/ 0,0/ 08/-0,0] 20,7| 17,7

9| 3463111,99| 5722641,54| 0,50
10| 3463110,14| 5722643,16] 0,50
11] 3463107,57| 5722652,29| 0,50
12| 3463104,38| 5722651,61 0,50
13| 3463107,35| 5722641,59| 0,50
14| 3463113,74| 5722637,35| 0,50
15| 3463149,44| 5722642,43| 0,50
16| 3463148,70| 5722641,34| 0,50
17| 3463153,00| 5722639,27| 0,50
18| 3463160,68| 5722639,40| 0,50
19| 3463148,47| 5722640,45| 0,50
20| 3463148,87| 5722642,04| 0,50
21| 3463148,27| 5722642,41 0,50
22| 3463155,26| 5722642,60| 0,50

500| 73,0| 70,0| 3,0/ 0,0/ 51,8/ 0,2| 3,6/ 0,0, 0,0/ 0,0/ 0,8|-0,0] 19,6/ 16,6
51,8/ 0,2 36|00 00 00/ 08/-0,00 151] 121
500| 68,9| 65,9 3,0/ 0,0/ 521 0,2 3,7/ 0,0, 0,0/ 0,0/ 09]-0,0] 151 121
500| 68,4| 654| 3,0/ 0,0/ 51,9 02| 36/ 0,0/ 0,0 00| 08|-00] 14,8 11,8
500| 66,2| 63,2| 3,0| 0,0/ 51,5| 0,2 3,6/ 0,0, 0,0/ 0,0/ 08]-0,0/ 13,1] 10,1
500| 65,8 62,8) 3,0 0,0/ 51,7 02| 36|/ 0,00 0,0/ 00| 08|-0,0] 125 95
500| 65,5| 62,5| 3,0 0,0/ 54,0 03] 39| 0,0, 0,0 0,0/ 11]-00] 93| 63
500| 71,8| 68,8) 3,0/ 0,0/ 59,1 05| 43/ 0,0 0,0 00| 15/ 10/ 84| 54
500| 79,3| 76,3| 3,0/ 0,0/ 59,1 05| 43/ 0,0 0,0] 0,0/ 15| 1,0/ 159| 12,9
500| 65,3| 62,3| 3,0/ 0,0/ 59,1 05| 43/ 0,0/ 0,0/ 00/ 15/ 10/ 20 -10
500| 73,1 70,1| 3,0/ 0,0/ 59,1 05| 43/ 0,0, 0,0] 0,0/ 15/ 10/ 97| 67
500| 71,1| 68,1| 3,0/ 0,0/ 59,1 05| 43/ 0,0 0,0/ 00| 15/ 10| 77| 47
500| 62,7| 59,7| 3,0/ 0,0/ 59,0 05| 43/ 0,0/ 0,0 0,0/ 15/ 10/ -06/ -36
500| 60,7| 57,7| 3,0/ 0,0/ 59,0/ 05| 43/ 0,0 0,0/ 0,0/ 15| 10| -26/ -56
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Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflaiche P2 (10 Stellplazte)", ID: "P2"
Nr. X Y z Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | LrT | LrN

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
3463143,30| 5722650,02| 0,50/ 0| 500| 80,0{ 77,0/ 3,0/ 0,0/ 539| 03|39 00/ 00 00 11]-0,0] 239] 209

2| 3463149,12| 5722651,82 0,50 0| 500| 78,2 75,2| 3,0| 0,0/ 54,3| 03| 3,9| 0,0 0,0/ 0,0 1,1]-0,0] 21,7| 18,7
3| 3463157,77| 5722652,06 0,50 0| 500 75,1 72,1] 3,0/ 0,0/ 54,7 03] 40| 0,0 0,0 0,0 1,2/-0,0] 18,0 150
Immissionspunkt 11 Immissionspunkt 11
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Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflaiche P2 (10 Stellplazte)", ID: "P2"
Immissionspunkt Nr. X Y Z  |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |[Ahous|Abar[Cmet| RV | LrT [ LN
Bez.: |13 (m) (m) (m) (Hz) [dB(A)[dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) [(dB)|(dB)| (dB) |(dB)] (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
ID: 1] 3463143,30| 5722650,02] 0,50] 0| 500| 80,0/ 77,0] 3,0] 0,0[52,7] 0,2] 3,8/ 0,0/ 0,0] 0,0/ 09]-0,0] 254| 22,4
X:  3463077.23 2| 3463149,12| 5722651,82] 0,50] 0| 500] 78,2| 75,2 3,0] 0,0/ 53,0/ 02| 3,8/ 0,0/ 0,0/ 00| 1,0[-0,0] 232] 20,2
Y:  5722548.28 3| 3463157,77| 5722652,06] 0,50| 0| 500| 75,1] 72,1] 3,0/ 0,0/ 53,4| 0,3 3,8/ 00/ 00| 0,0 1,0[-0,0] 19,7] 16,7
Z: 6.00 ' 4] 3463143,81| 5722649,91]  0,50] 1| 500] 79,4| 76,4 3,0] 0,0/ 584 05| 43/ 00/ 00| 00] 15[ 1,0 168] 138
’ ’ 5| 3463135,50| 5722651,29| 0,50| 1| 500| 70,0| 67,0 3,0/ 0,0/ 58,5 0,5 4,3/ 00] 00| 00] 15/ 10 73] 43
6| 3463145,80| 5722652,35| 0,50| 1| 500| 76,2| 73,2 3,0/ 0,0/ 58,3] 0,5 4,3/ 0,0] 00| 0,0] 14] 1,0] 137] 10,7
7| 3463153,83| 5722651,17| 0,50| 1| 500| 73,4| 70,4| 3,0/ 0,0 58,2] 04| 4,3/ 00] 00| 0,0 14] 1,0] 11,0/ 80
Linienquelle nach 1SO 9613, Bez: "Fahrstrecke 1 (Ausfahrt 56 PKW)", ID: 'F" 8| 3463156,09] 5722652,63] 0,50] 1] 500] 72,0] 69,0] 3,0/ 0,0/58,1] 04] 43/ 00] 00] 00] 1410 97 67

Nr. X Y Z__|Refl qu' d';‘; d'gﬁ ng dDBC 2’2" A:;m Adg' /Zf;' AZ"B“S Adear Cg:’ 5; d';; d'é"i Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzfiache P 3 (7 Stellplatze)", ID: "P2"
1 346;T;021 572;24)1527 (rt?)so 0 (532) 8‘.()?3 ség(so)(og (52; (0)2(38)(0(3)» (o)o (0()J (0)9(03 34(17) 327) Nr. X Y Z__|Refl.|Freq.| LXT | LXN | KO | De | Adiv|Aatm| Agr |Afol|Ahous| Abar|Cmet| RV | LiT | LN
2| 3463141.97| 5722645.02] _0.50] 1| 500] 87.2] 84.2 30| 0.0/ 58.6] 0.5 43| 0.0 00| 00| 15 10| 243 21.3 (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A) |(dB) (dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
: : : : i : el o : : = : . 1] 3463140,41| 5722654,87| 0,50] 0| 500| 78,4| 754 3,0 0,0[/529] 0,2] 3,8/ 0,0/ 0,0 0,0/ 1,0/-0,0] 23,6/ 20,6
— 2| 3463146,18| 5722656,74] 0,50] 0| 500] 78,6] 75,6/ 3,0] 0,0/ 53,2] 03] 3,8/ 0,0/ 0,0] 0,0] 1,0[-0,0] 233] 20,3
Li Il h ISO 9613, Bez: "Fahrstrecke 2 (Ausfahrt 13 PKW)", ID: "f" ! : , } 6| 30| 0, } ,3| 38| 0, I , ,0/-0, ] )
NF X v 'menzque EZ:CFreq LxT EiN aK(;s rECCeA;iVUZ:tm Adr Afo)l Ahous|Abarlcmet RV 1 LT T LiN 3] 3463140,41] 5722654,87| 0,50| 1| 500| 78,4 754| 3,0/ 0,0/58,3| 0,5 4,3/ 00| 00| 0,0 14] 1,0] 159] 12,9
™) ™ ™ (Hz) [dB(A)|dB(A) (dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A) 4] 3463146,18| 5722656,74] 0,50] 1] 500| 78,6] 75,6 3,0] 0,0/ 58,1] 0,4] 4,3] 0,0/ 0,0] 0,0] 1,4 1,0/ 163] 133

3463131,59| 5722653,51 0,50 0| 500| 79,2| 76,2| 3,0/ 0,0/52,5| 02| 3,7/ 0,0/ 0,0/ 0,0 09|-0,0/ 24,8 21,8

Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflache P 4 (6 Stellplatze)", ID: "P2"

2[3463131,61| 5722652,77] _0,50] 1] 500] 78,8 758| 3,0/ 0.0] 58,5 05 4,3] 00| 0,0] 0,0 15| 1,0] 16,0] 13,0 N N 7 2 RofFrea] LxT | LaN | K0 | Do | Adiv] Aatm| Agr | Afal| Ahous| Abar Cmet| RV | LT T LN
_ S (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)] (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
Linienquelle nach ISO 9613, Bez: "Fahrstrecke 3 (Ausfahrt 7 PKW)", ID: "f"
N < 7 2 TRef [Fron| LT | Lot T K0 | e | Adiv Aam] Agr |Afol Ahous| Abar [Gmet RV | L T TN 1] 3463125,30| 5722652,68] 0,50 0| 500] 77.8] 74:8] 30| 0,0/ 52,2 0.2] 3,7 0,0 00| 0,0] 0,9]-0,0] 239] 20,9
o ) o e B | B [(B) (o8] [ (@3) | (4B) () @Bl (@3) | o) | aB) [cB)| dB Ay | dB(A) 2( 3463126,79| 5722657,76] _0,50] 0] 500] 77,7 74,7] 3,0 00| 52,6] 02 3,8] 00| 0,0] 0,0] 09]-0.0] 23,2 202
7] 3463141,55 5722661,19] _ 0,50] 0| 500] 76,1 73] 30| 0,0]53,3] 0.3] 3.8 0,0 00| 0,0] 1,0[-00] 207] 17,7 jgigggg'gg :;ggggg";g g'gg 1 238 ;2’; ;gg 2*8 g'g 22; g': j'g g'g 8*8 g'g 12 1'3 1‘2’15 gg
2[3463141,55] 5722661,19] _0,50] 1] 500] 76,1] 73.1] 3,0 0,0[58,1] 0.4] 4,3 0,0] 0,0 0,0] 14| 1.0] 139 109 ey B B B B B B B B B e e
o N v L'"'enz“”e";;’:fr;::g Qfg’ BfiN Fa;(;s"gc:e:d(cuiz'::f;im VAHI::.oufsl e e R T T T I Fidchenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflache P 5 (6 Stellpiétze)", ID: "P2"
(m) m) m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)] (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A) Nr. X Y Y4 Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | LrT | LrN
1] 3463112,72| 5722654,76] 0,50| 0| 500| 79,4 76,4 3,0 0,0 52,0] 02| 3,7 0,0 0,0] 0,0] 08]-00] 25:7] 22,7 (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB) (dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
2[ 3463124,20| 5722644,44] _0,50] 0 500| 77,8 74,8] 3,0 0,0 51,6] 02| 36/ 0,0] 0,0 0,0] 0,8-0,0 24,6] 216 1)3463118,34) 5722652.51)  0.80] 0} 500, 778 748 3.0 0015201 0.2} 37} 00, 00 00, 08 -00 241} 21,1
3] 3463115,55] 5720645,08] _0,50] 0] 500] 73,0/ 70,0] 3,0] 0,0] 51.4] 0,2 3.6] 0.0 00| 0,0] 08]-0,0] 20,4] 17.1 2| 3463119,84| 5722657,60| 050| 0] 500| 77.7| 747| 3,0| 0.0{ 524] 02| 37| 00| 00| 00| 0.]-0.0] 235] 205
4] 3463118,20| 5722644,30] 0,50] 0] 500| 72,1] 69,1] 3,0 0,0| 51.4] 02 3,6] 00| 0,0] 0,0] 08]-0.0] 19,2 16,2
5[ 3463113,60] 5722646,81] 0,50] 0| 500] 71,6] 68,6 3,0] 0,0] 51,4] 02| 3,6] 00] 0,0 0,0] 08]-0.0] 18,6 156
6] 3463125,14| 5722644,48] 0,50 1] 500] 76,8 73,8 3,0] 0,0/ 58,9] 05| 4,3] 00 0,0] 0,0] 15| 1.0] 13,6 106
Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflaiche P1 (27 Stellplatze)", ID: "P2"
Nr. X Y Z |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | LT | LN
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
1] 3463129.45] 5722639,29] _ 0,50 500] 80,0 77,0] 3,0 0,0 514] 02| 36| 00| 00| 00| 0,8]-00] 27,0] 24,0
2[ 3463152,35) 5722639,16] 0,50 500] 79,8 76,8] 3,0] 0,0 524] 02| 3,7] 00| 00| 00| 0,9]-00] 255 22,5
3] 3463137,81] 5722638,77 0,50 500] 78,2 75.2] 3,0] 0,0 51,8] 02| 3.6] 0,0] 00| 00| 0,8/-00] 24,8] 21,8
4] 3463106,32| 5722648,29] 0,50 500] 77,5| 74,5] 3,0] 00| 51.4] 02| 3,6 00| 00| 00| 08]-00] 24,7 21,7
5[ 3463135,30] 5722641,09] 0,50 500 77,1 74,1] 3,0] 0,0 51,8] 02] 3.6] 0,0] 00| 0,0] 0,8/-00] 23,7] 20,7
6] 3463120,01| 5722640,71| 0,50 500| 76,3 73,3] 3,0] 0,0 51,2] 02| 35| 00| 00| 00| 0,7]-00] 23,7 20,7
7] 3463107,35) 5722657,28] 0,50 500] 76,5 73,5] 3,0] 0,0 521] 02| 3,7] 00| 00| 00| 0,9/-00] 22.7] 19,7
8] 3463107,84| 5722648,79] 0,50 500] 74,3] 71,3] 3,0] 00| 514] 02| 36 00| 00| 00| 08]-00] 21,3 18,3

9| 3463111,99| 5722641,54| 0,50
10| 3463110,14| 5722643,16] 0,50
11] 3463107,57| 5722652,29| 0,50
12| 3463104,38| 5722651,61 0,50
13| 3463107,35| 5722641,59| 0,50
14| 3463113,74| 5722637,35| 0,50
15| 3463149,44| 5722642,43| 0,50
16| 3463131,70| 5722639,45| 0,50
17| 3463117,86| 5722637,98| 0,50
18| 3463146,52| 5722638,49| 0,50
19| 3463142,88| 5722639,43| 0,50
20| 3463129,57 | 5722637,61 0,50
21| 3463127,80| 5722640,52| 0,50
22| 3463142,29| 5722641,68| 0,50
23| 3463124,41| 5722641,13| 0,50
24| 3463116,94 | 5722636,66| 0,50
25| 3463146,57 | 5722642,35| 0,50
26| 3463153,04| 5722642,56| 0,50

500| 73,0| 70,0| 3,0/ 0,0/ 51,0/ 0,2] 3,5/ 0,0, 0,0] 0,0/ 0,7]-0,0] 20,7| 17,7
500| 68,5/ 65,5/ 3,0/ 0,0/ 51,0/ 02| 35/ 0,00 0,0/ 0,0/ 0,7/-0,0/ 16,1] 13,1
) ) A s ) A . ) A § ,0| 15,6] 12,6
500| 68,4| 654| 3,0 0,0/ 516/ 02| 36| 0,00 0,0/ 0,0/ 08]|-0,0] 152| 12,2
500| 66,2| 63,2| 3,0 0,0/ 50,8) 02| 3,5/ 0,0, 0,0 0,0/ 0,7/-0,0] 14,0| 11,0
500| 65,8 62,8) 3,0/ 0,0/ 50,7 02| 34| 0,0 0,0 00| 0,7/-0,0] 13,8 10,8
500| 65,5| 62,5| 3,0/ 0,0/ 52,5/ 02| 3,7/ 0,0, 0,0 00/ 09]|-00] 11,2| 82
500| 79,0| 76,0/ 3,0/ 0,0/ 589 05| 43/ 0,0 0,0 0,0/ 15| 1,0/ 158| 12,8
500| 64,4| 61,4| 3,0/ 0,0/ 59,2| 05| 43/ 0,0/ 0,0 00| 15/ 10 09 -21
500| 76,2| 73,2| 3,0/ 0,0/ 58,7 05| 43/ 0,0 0,0/ 0,0/ 15| 1,0/ 132 10,2
500| 75,3| 72,3| 3,0/ 0,0/ 58,8/ 05| 43/ 0,0 0,0 00| 15/ 10 123 93
500| 74,6| 71,6/ 3,0/ 0,0/ 59,0, 05| 43/ 0,0 0,0/ 0,0/ 15/ 10| 11,2 82
500| 73,4| 70,4| 3,0/ 0,0/ 59,0/ 05| 43/ 0,0 0,0 00| 15/ 10/ 101 71
500| 74,0 71,0/ 3,0/ 0,0/ 58,7| 05/ 43/ 0,00 0,0/ 00| 15/ 1,0/ 111 81
500| 73,3| 70,3| 3,0/ 0,0/ 59,0/ 05| 43/ 0,0/ 0,0 00/ 15| 1,0 10,0/ 7,0
500| 47,8 44,8| 3,0| 0,0/ 59,3| 05| 43| 0,00 0,0/ 0,0/ 15| 1,0]-158|-18,8
500| 63,8| 60,8) 3,0/ 0,0/ 586/ 05 43/ 0,0/ 0,0 00| 15/ 10 09 -21
500| 55,3| 52,3| 3,0| 0,0/ 58,5 05| 43| 0,0 0,0] 0,0 15| 10| -7,4|-104
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Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflaiche P1 (27 Stellplatze)", ID: "P2"
Immissionspunkt Nr. X Y Z  |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |[Ahous|Abar[Cmet| RV | LrT [ LN
Bez.: 16 (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
ID: 23] 3463142,95] 5722642,23] 0,50] 0] 500] 60,5 57,5] 3,0] 0,0 529] 0.2] 38 0,0 00| 00] 1,0[-00] 56| 26
X:  3463145.16 24] 3463149,86] 5722642.46] 0,50] 0| 500| 61,0 58,0] 3,0] 0,0]529] 0.2 38/ 0.0[ 00| 00] 1.0[-00] 61] 3.1
Y. 572251758 25| 3463155,27| 5722642,60] 0,50] 0| 500| 60,7| 57,7] 3,0] 0.0[530] 0.2] 38| 00 00| 00| 1,0[-00] 57| 27
Z 6.00 26| 3463112,40| 572263845 0,50] 1| 500| 65,1| 62,1] 3,0] 0.0(59.6] 05| 44 00[ 00| 00| 1,5/ 10| 1.2] 1.8
27| 3463106,32| 5722648,29] 0,50] 1| 500| 77,5 74,5] 3,0 0.0/ 595] 05| 44 00 00| 00| 1,5[ 1.0] 13,7 10.7
28] 3463112,92| 5722638,92] 0,50] 1| 500| 58,9 55,9] 3,0] 0,0 59,5] 05| 44| 0.0[ 00| 00] 1.5/ 1,0] 51| 81
29] 3463112,37| 5722639,68] 0,50] 1| 500| 65,3 62,3] 3,0] 00595 05| 44 00 00| 00| 15[ 10| 1.4 1.6
— T e 30] 3463114,68] 5722640,31] 0,50] 1| 500| 69,0 66,0] 3,0] 0.0 59.5] 05| 4.4 00[ 00| 00] 15[ 10] 52| 22
N N v L'"'e";ue"eRgﬁfr;::ggfg’ Bﬁ;\‘Fa&?"?f;ﬁ”;ﬁ:ﬁi@fi"g e e LT L 31| 3463107,35| 5722657,28] 0550] 1| 500] 76,5 73,5] 30| 0,0/ 59,3 0,5] 43| 0,0 00 0,0 15 1,0] 129 9,9
) o) o Hz) |9B(A) | 9B(A) [(08) | (@8)| (@B} | (4B) |{@B)|(@B)| (dB) | {aB)| (dB) [(dB)|aB(A) [9B(A) 32| 3463107,84] 5722648,79] 0,50] 1| 500| 74,3 71,3] 3,0] 00595 05| 44 00[ 00| 00| 1,5[ 1.0] 105] 7.5
1 3463137,07| 572264491 0,50 0| 500| 56| 82,6 3,0| 0,0[ 53,1 03| 38| 00] 00| 02| 1,0]-00] 302| 27,2 B L
2| 3463159,25| 5722645,53]  0,50] 0] 500| 86,9] 839] 3,0 0,0]53.2[ 03] 3,8/ 00 0,0] 0,0[ 1,0]-0.0[ 316/ 286 361 aa6a107 57  s722652.28 .20 1| 500 e8.8| ees| 30| 00l 204l el 43l 0.0 ool ool 15l To| 2| 22
Tinienquelle nach 1SO 9673, Bez "Fahrstrecke 2 (Ausfahrt 13 PKW)", ID: °F" 36] 3463104,38] 5722651,61] 0,50] 1| 500| 68,4 65.4] 3,0] 00595 05| 4.4 00 00| 00] 15[ 10| 45] 15
N X v Z  [Refl.|Freq.] LxT | LxN | KO | D | Adiv [Aatm] Agr | Afol] Ahous| Abar|Cmet| RV | LrT | LN 37| 3463107,35] 5722641,59] 0,50] 1| 500| 66.2| 63,2] 3,0] 0.0 59.6] 05| 44 00 00| 00| 15[ 10| 21| 0.9
o) ) ) (Hz) [dB(A) [dB(A) (dB) | (dB)| (dB) | (dB) |(dB)[(dB)] (dB) | (dB)] (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A) 38] 3463111,84] 5722637,95] 0,50] 1] 500] 60,0 57,0] 3,0] 0,0[59.6] 05| 4.4 00[ 00 00] 15[ 10| 40] 7,0
1] 3463131,59] 572265351 0,50 0| 500] 79,2 76,2 3,0] 0,0(53,7] 0,3] 3.9] 0.0 00] 0] 1.1]-0.0 22.4] 194 Flachenquelle nach 150 6673, ez "Silpiatziache P2 (10 Slpiazie) 1D P2
2| 3463131,41] 5722658,41]  0,50] 1] 500| 75,6 72,6] 3,0 0,0]58,6] 05] 4,3[ 00 0,0 0,0[ 15| 1.0] 128] 98 " < v o el [Froc] et | ot | K6 | oc [ Adie TAstm] ag: [ st [AFous| abar Gmet] RV L7 T T
Linienquelle nach ISO 9613, Bez: "Fahrstrecke 3 (Ausfahrt 7 PKW)", ID: "f" (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) | (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
N X Y Z [Refl.[Freq.] LxT | LxN | K0 | Dc |Adiv[Aatm] Agr [Afol [Ahous|Abar[Cmet] RV | LrT | LN 1] 3463134,76| 5722649,78) 0,50| 0| 500| 60.2) 57.2| 3,0| 00/ 535 03|39 0.0] 00 04} 10]-00) 43 13
) ) ) (Hz) [dB(A)[dB(A) (dB) | (dB)| (dB) | (dB) |(dB)[(dB)] (dB) | (dB)] (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A) 2| 3463140,29| 5722650,24] 0,50] 0] 500| 78,6 756| 3,0 0,0]53,5] 03] 3,9/ 00] 0,0[ 0,0[ 1,0]-0.0] 23,0[ 20,0
1] 3463149,50] 5722661,44] 0,50| 0| 500] 69,6 66,6 3,0 0,0] 542 03] 39 0,0 0,0 00] 1,1]-00] 13,1] 10,1 3| 3463151,58| 5722649.47] 050] 0| 500) 74,4} 71.4| 3,0 0,0|53,4] 03] 3.8/ 00| 00} 00| 10]-00 188| 158
2] 3463139,20| 5722661,12| 0,50] 0| 500| 75,0] 72,0] 3,0] 0,0/ 54,1] 0,3[ 39| 00] 00] 0,0[ 1,1[-0,0[ 18,6 156 4| 3463142,93| 5722652,50| 050, 0| 500| 78,6| 70,6/ 8,0) 0,0 53,6] 03| 3.9| 00| 00} 00| 1,0-0.0] 17,8 14,8
3 3463135.14] 5722660.99] 0.50] 1| 500 71.8] 688] 30| 00/ 585 0.5/ 43 0.0 00| 00| 15 10| o1 61 5[ 3463149,71] 5722652,05] 0,50 0| 500| 73,4] 70.4] 3,0] 0,0]53,6] 03] 3,9] 00] 0,0[ 0,0[ 1,0]-0.0[ 17,6 146
6] 3463154,91] 5722650,88] 0,50 0| 500| 73,5 70,5 3,0] 0,0]53,5] 03] 3,9| 00] 0,0[ 0,0[ 1,0]-0.0[ 17.8 148
Linienquelle nach ISO 9613, Bez: "Fahrstrecke 4 (Ausfahrt 21 PKW)", ID: "f" 7| 3463157,77| 5722652,06| 0,50 0| 500| 75,1] 72,1 3,0/ 0,0/53,6] 03] 3,9 0,0/ 0,0 0,0] 1,0[-0,0/ 193] 163
Nr. X Y Z |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | LrT | LN
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)] (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A) Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzfliche P 3 (7 Stellplatze)", ID: "P2"
1] 3463112,72] 5722654,76] _0,50| 0| 500] 79,4 76,4| 3,0 0,0 540 03] 39] 0.0 0,0 09] 1,1-00] 22,3 193 Nr. X Y Z__ |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Do | Adiv |Aatm) Agr | Afol |Ahous | Abar|Cmet| RV | LrT | LN
2( 3463124,20| 5722644,44] 0,50] 0| 500| 77,8] 74,8] 3,0] 0,0/53,2] 03[ 3,8/ 00] 00] 1,0 1,0[-0,0] 21,6] 186 (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
3| 3463115,55| 5722645,08] 0,50] 0| 500| 73,0] 70,0] 3,0] 0,0(53,3] 03] 3,8/ 00] 00| 1,0[ 1,0[-0,0 16,6 136 1] 8463142,94) 5722657,10) 0,50] 0| 500| 75.8) 72,8 3,0 00]53,9] 03|39 0.0 00} 00| 11]-00) 196) 16,6
4] 3463118,20| 5722644,30] 0,50| 0| 500] 72,1] 69,1] 3,0] 0,0 533 03] 3,8/ 0,0] 00] 1,0] 1,0[-0,0] 158] 128 2| 3463149,60| 5722656,40] 0,50| 0] 500) 75,1] 72,1] 3,0 0,0/ 539] 03] 3,9] 0.0, 00} 00] 1,1]-0,0] 19,0 16,0
5| 3463113,60] 5722646,81] 0,50] 0| 500| 71,6 68,6 3,0] 0,0(53,5] 03] 39| 0,0] 00] 0,9 1,0[-0,0[ 15,0] 12,0 3| 3468151,92| 5722655,28| 050] 0| 500| 62,8 59,8 3,0 0,0/ 53,8| 03| 3,9 00| 00} 00| 1,1]-00] 68 38
6] 3463112,72| 5722654,76| 0,50 1| 500 79,4 76,4 3,0 0,0[59,2] 05| 43 00[ 00| 0,0] 15/ 1,0[ 159] 12,9 4] 3463134,64| 5722654,72] 0,50] 0] 500) 60,2 67,2| 3,0| 0,0/ 53.8] 03] 3,9 0.0, 00| 03] 1,1]-0.0] 39| 09
713463119.83] 5722644.28]  0.50] 1| 500] 66.6] 636] 30| 00503 0.5 4.3 0.0] 00| 00 15 10 30 -00 5[ 3463139,75| 5722654,96| 0,50 0| 500| 78,0] 750| 3,0 0,0[53,8] 03] 3,9| 00] 0,0[ 0,0[ 1,1]-0.0[ 22,0[ 19,0
8] 3463115.55] 5722645.08] 0.50] 1| 500 730] 700 30| 0.0/ 503 0.5/ 43 0.0] 00| 0o 15 1o 93 63 6| 3463148,80] 5722653,90| 0,50 0| 500| 67,5] 64,5 3,0/ 0,0[53,7| 03] 3,9] 00] 0,0 0,0[ 1,1]-0.0[ 11,6/ 86
o[ 3463118.20] 5722644.30] 0.50] 1| 500 72.1] 69.1] 30| 0.0/ 503 0.5/ 4.3 0.0] 00| 00 15 10 84| 54 7] 3463135,08| 5722657,96] 0,50 1] 500| 52,8] 49,8 3,0] 0,0]58,5] 05| 43 00] 0,0[ 0,0[ 15| 1,0[-10,0[-13,0
10| 3463113,60| 5722646,81 0,50 1| 500 71,6] 68,6] 3,0] 0,0/ 594 05| 43| 0,0 00| 00] 15 1,0 79 49 8] 3463134,74| 5722657,65| 0.50| 1] 500] 57.3] 54,3| 30| 0,0/ 58,6 05| 43| 00] 00] 0.0] 15| 10| -55] -85
Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzfiache P1 (27 Stellplétze)", ID: "P2" Fidchenquelle nach 1SO 9613, Bez: "Stellplatzfiéiche P 4 (6 Stellplétze)", ID: "P2"
N X Y Z [Refl.[Freq.] LxT | LxN | K0 | Dc [Adiv[Aatm[ Agr [Afol [Ahous|Abar[Cmet| RV | LrT | LN Nr. X Y Z__|Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Do | Adiv |Aatm) Agr | Afol|Ahous | Abar|Cmet| RV | LrT | LN
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A) [dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) [(dB)[(dB)] (dB) |(dB)] (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A) (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB) (dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
1] 3463151,61] 5722641,66] 0,50| 0| 500] 69,4 66,4 3,0 0,0 529] 02| 38| 0,0 0,0] 00| 1,0[-00] 146] 116 1] 8463125,30| 5722652,68) 0,50| 0| 500) 77.8) 74.8) 3,0 00/537| 03 3,9 00, 00| 09 1.1]-00) 21.1| 181
2] 3463129,44| 5722639,22]  0,50] 0| 500| 78,9 759] 3,0] 0,0/52,8] 0.2[ 3,8/ 00] 00] 0,7 0,9/-0,0 23,4 204 2| 3463126,79) 5722657,76| 050| 0| 500| 77,7| 74,7| 3,0| 0,0| 54,0 0,3 3,9| 00| 00} 09| 1,1]-0.0] 20,6 17,6
3|'3463114,72| 5722638,11] 0,50] 0| 500| 71,2| 68,2 3,0] 0,0(52,9] 02| 3,8] 00] 00| 1,0[ 1,0[-0,0 153] 123 3| 346312571 5722649,28| 050] 1| 500) 56,4 53.4| 3,0 0,0/ 59,0] 05| 43 00| 00} 00| 15 10} 69 -9.9
4] 3463142,97| 5722638,00] 0,50] 0| 500| 73,0] 70,0] 3,0] 0,0/ 52,6] 0.2 3,8/ 00| 0,0] 0,0[ 0,9/-0,0 18,5] 155 4| 3463124,90) 5722653,76| 0,50] 1| 500| 76,8| 738 3,0/ 0,0/ 58,9] 05| 43| 00| 00) 00| 1,5 1,0 13,6 10,6
5| 3463154,61] 572263947 0,50] 0| 500| 78,6 75,6] 3,0] 0,0(52,8] 02| 3,8| 00| 00] 0,0 0,9[-0,0 23,9 20,9 5| 3463125,33| 5722661,71 050] 1| 500| 70,8 67.8 3,0 0,0|58,7] 05| 43| 00| 00} 00| 15 10} 78 48
61 3463160.76] 572263040 0.50] 0| 500] 640] 610] 30| 0.0 528 0.2 3.8 0.0] 00| 00 0900 93 63 6] 3463127,07] 5722657,27| 0,50 1] 500| 76,4] 734] 3,0/ 0,0[58,8] 05 43 00 0,0[ 0,0] 15| 1.0[ 13,4 104
7] 3463151,60] 5722641,01] 0,50 0| 500| 70,6] 67,6 3.0] 0,0/ 52,8] 02 3,8/ 00] 0,0 0,0[ 1,0]-0.0[ 158/ 128 _ . _
8| 3463140,38| 5722639,00/ 0,50 o| s00| 74,5 71,5 3,0/ 0,0/52,7] 02| 3,8/ 0,0 0,0/ 0,1] 09/-0,0] 19,8/ 16,8 Flachenquelle nach 1ISO 9613, Bez: "StellplatzflachelPS(GSteIIpIatze)", ID: "P2"
9| 3463129,13| 572263755 0,50| 0| 500 74,3 71,3] 3,0] 0,0/ 527 0,2 38 0,0 00 0,8 09]-00 189 159 Nr. X Y Z_ |Refl. Freq.| LxT | LxN | KO | Do | Adiv Aatm) AgrAfol|Ahous| Abar|Cmet| RV | LT | LN
10| 3463106,32| 5722648,29] 0,50 0| 500 77,5] 74,5 30| 0,0/ 53,7 0,3] 39| 00| 00 09| 11]-00] 20,8] 17,8 (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)dB(A)|(dB) (dB), (dB) | (dB) |(dB)|(dB), (dB) | (dB) | (dB) (dB) dB(A) |dB(A)
11| 3463126,66| 5722640,39] 0,50] 0| 500] 74,1] 71.1] 3,0 0,0/ 529] 0,2 38 0,0 00 1,0] 10/-00] 182 15,2 o T T e B oo o o fo e e e
12| 3463140,37| 5722641,58] 0,50 0] 500| 72,7| 69,7 3,0[ 0.0]52,9] 02 3,8/ 00] 0,0[ 0,0[ 1,0]-0.0] 17.8] 148 3 sae3 11834 s7200e7 81 o201 00| 778l 748 30 0ol 2a o a3 ool ool ool 15 1ol a4l 114
13| 3463151,62| 5722642,19] 0,50 0] 500| 68,8] 658| 3,0 0.0] 52,9 02| 3,8/ 00| 0,0[ 0,0[ 1,0]-0.0] 13,9 109 : : : S| a5 S0 B3 591 8oy 491 5, o1 391 Lol B Tas 1L
14| 3463120,01| 572264071 0,50| 0| 500 76,3| 73,3] 3,0 0,0/ 53,0 0,2 38 0,0] 00 1,0] 10/-00] 20,3] 17,3 4] 3463119,84| 5722657.60] 050] 1] 500) 77.7] 74.7] 30| 0.0/59.0] 05| 43| 00] 00| 00] 15| 10] 14.5) 11.5
15| 3463107,35| 5722657,28] 0,50 0] 500| 76,5] 735 3,0 0.0]54.2[ 03] 3,9/ 00] 0,0[ 0,8] 1,1]-0.0[ 19.2 162
16| 3463107,84| 5722648,79] 0,50 0| 500| 74,3| 71,3 3,0 0.0]53,7| 03] 3,9] 00] 0,0[ 0,9 1,1]-0.0] 17.5[ 145
17| 3463111,99] 5722641,54] 0,50 0] 500| 73,0] 70,0] 3,0 0.0]53.2[ 03] 3,8/ 00] 0,0[ 1,0[ 1,0]-0.0[ 16,8 138
18] 3463110,14| 5722643,16] 0,50 0] 500| 68,5 655| 3,0 0.0]53,3] 03] 3,8/ 00| 0,0 1,0[ 1,0/-00 122] 92
19| 3463107,57 | 5722652,20] 0,50 0] 500| 68,9] 659| 3,0 0.0]563.9] 03] 3,9/ 00] 0,0 0,9 1,1]-0.0[ 11,9] 89
20] 3463104,38] 5722651,61] 0,50] 0| 500| 68,4 65.4] 3,0] 0,0(539] 03] 39 00] 00| 09 1.1[-00] 11.3] 83
21] 3463107,35] 5722641,59] 0,50] 0| 500| 66.2| 63.2] 3,0] 0,0 533] 03] 38 00[ 00| 1.0] 1,0[-00] 9.9 68
22 3463113,74] 5722637,35] 0,50] 0| 500| 65,8 62,8] 3,0] 0.0/ 529] 0.2] 38 00] 00| 1.0 1,0[-00] 99 6.9
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Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflaiche P1 (27 Stellplatze)", ID: "P2"
Immissionspunkt Nr. X Y Z  |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm| Agr | Afol |[Ahous|Abar[Cmet| RV | LrT [ LN
Bez.: 17 (m) (m) (m) (Hz) [dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
D: 24] 3463129,73| 5722637,64] 0,50] 1] 500] 71,7] 71,7] 3,0] 0,0 57.9] 04] 40[ 0,0] 0,0] 00] 1,2 1,0 10,1] 10,1
X:  3463121.38 25| 3463107,53| 5722643,76] 0,50] 1| 500 70,6 70,6] 3,0] 0,0]58,3| 04| 4,1 00| 00| 00| 1,2] 1,0/ 86| 86
Y. 572256153 26| 3463105,93| 5722648,57| 0,50] 1| 500 69,6 69,6] 3,0 0,0/ 582 04| 4,1 00| 00 00 12[ 10| 77] 7.7
7 850 27| 3463126,27| 5722640,36] 0,50] 1| 500 70,8| 70,8] 3,0] 0,0/ 57,9] 04| 4,0] 00| 00| 00| 1,2 1,0] 93] 93
28| 3463136,43| 5722641,35] 0,50] 1| 500 66,0 66,0] 3,0 0,057,6] 04| 40/ 00| 00 00| 12| 1,0] 48] 48
29| 3463120,01] 5722640,71] 0,50] 1| 500| 73,3 73,3] 3,0] 0,0/ 58,0] 04| 4,1 00| 00| 00| 1,2 1,0/ 11,6 11,6
30| 3463108,60| 5722652,32| 0,50] 1| 500| 653| 65,3] 3,0 0,0]580] 04| 4,1 00| 00| 00| 12| 1,0/ 37 37
— - — 31| 3463107,95| 5722648,79] 0,50] 1| 500| 68,1] 68,1] 3,0] 0,0 58,1 04| 4,1] 00| 00| 00| 1,2 1,0] 63| 63
N N v L'"'e";ue"eRgﬁfr;::ggfg’ Bﬁ;\‘Fa&?"?f;ﬁ”;ﬁ:ﬁi@fi"g ’;I\E])L)ufs e e R T T T I 32| 3463109,28| 5722643,39] 0,50 1] 500] 659 65,9 3,0 0,0 58.2| 04| 4.1] 0,0] 0,0 00| 12| 1.0] 3.9 39
) o) o Hz) |9B(A) | 9B(A) [(08) | (@8)| (@B} | (4B) |{@B)|(@B)| (dB) | {aB)| (dB) [(dB)|aB(A) [9B(A) 33| 3463111,99] 5722641,54] 0,50] 1] 500] 70,0] 70,0] 3,0] 0,0]58.2] 0,4] 41/ 0,0] 00| 00] 12| 1,0] 81| 8,1
1] 3463150,21| 572264527 0,50] 0| 500] 86,3] 86,3 3,0] 0,0/ 50,0 0.2 2,8 0,0 00| 0,0] 0,0]-0,0 36,4 364 :33‘; gigg;g';‘ g;ggggg;g g'gg 1 ggg ggf gg'g 2*8 g'g ggg g'i 2'1 g'g 8*8 g'g 15 1'8 ?'g ?*S
2] 3463135,03] 5722644,82] 0,50] 1] 500] 80,9] 80,9 3.0] 0,057,5] 04| 4,0] 00] 00] 00] 1.2] 1,0] 19,8 19.8 361 3463106.16 | 5722648.03| 0,20 1 500 5741 574 30| 00l 281 04T 411 0.0 00l 00| T2l To| 44| 44
Tinienquelle nach 1SO 9673, Bez "Fahrstrecke 2 (Ausfahrt 13 PKW)", ID: °F" 37| 3463104,63| 5722647,55| 0,50] 1] 500] 59,4] 59,4] 3,0] 0,0] 582 04] 41| 00] 00| 00] 12| 1,0] 25| 25
N X v Z  [Refl.|Freq.] LxT | LxN | KO | D | Adiv [Aatm] Agr | Afol] Ahous| Abar|Cmet| RV | LrT | LN 38 3463104,43| 5722649,39] 0,50] 1| 500| 56,2 56,2| 3,0 0,0] 582 04| 4,1 00| 00| 00| 1,2 1,0] 57| 57
o) ) ) (Hz) [dB(A) [dB(A) (dB) | (dB)| (dB) | (dB) |(dB)[(dB)] (dB) | (dB)] (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A) 39| 3463113,74] 5722637,35| 0,50] 1| 500] 62,8] 62,8] 3,0] 0,0] 58,3 0,5] 41| 00] 00| 00| 12| 1,0/ 07 07
1| 3463131,59| 5722653,51] 0,50] 0| 500| 76,2 76,2] 3,0] 0,0/ 504] 02| 28 00 00| 00] 0,1]-00] 257| 257 40| 3463107,35| 5722641,59| 0,50] 1| 500 63,2 63,2| 3,0| 0,0|583| 05| 41| 00| 00} 00| 12| 1.0] 11| 1.1
21346313159 5722653.51] 050 1] 500] 76.2] 76.2] 3.0 0.0/ 57.3] 04| 40 0.0 00| 00 11] 10 153 153 41] 3463137,68| 5722642,06] 0,50] 1] 500] 48,2 48,2 3,0] 0,0/ 57,6] 04] 40] 00] 00] 00] 1.2] 1,0/ -129]-129
Linienquelle nach ISO 9613, Bez: "Fahrstrecke 3 (Ausfahrt 7 PKW)", ID: "f' Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflache P2 (10 Stellplazte)", ID: "P2"
N X Y Z [Refl.[Freq.] LxT | LxN | K0 | Dc |Adiv[Aatm] Agr [Afol [Ahous|Abar[Cmet] RV | LrT | LN Nr. X Y Z__|Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Do | Adiv |Aatm) Agr | Afol|Ahous | Abar|Cmet| RV | LrT | LN
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) [(dB)[dB(A)|dB(A) (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
1] 3463141,55] 5722661,19] 0,50| 0| 500] 73,1 73,1 3,0[ 0,0 51,2] 02| 30] 0,0 0,0] 00] 02[-00] 215] 21,5 1] 3463143,30| 5722650,02) 0,50| 0| 500| 77,0} 77,0 3,0| 00]50.2] 02| 28| 0.0 0.0} 00| 00]-00) 268 268
2| 3463141,55| 5722661,19] 0,50 1] 500| 73,1] 73,1] 3,0 0,0[56,8] 04 39] 0,0 0,0[ 00] 1,1 1,0[ 129 129 2| 3463149,12| 5722651,82] 0,50 0| 500| 75,2| 752| 30| 0,0/50,5| 0,2 29] 00, 00| 00 0.1]-00) 24,5 24,5
3| 3463157,77| 5722652,06] 0,50] 0| 500] 72,1 72,1] 3,0] 0,0/ 50,8] 02| 3,0] 0,0 0,0 0,0] 0,2[-0,0] 21,0[ 21,0
Linienquelle nach ISO 9613, Bez: "Fahrstrecke 4 (Ausfahrt 21 PKW)", ID: "f" 4] 3463140,21| 5722650,09] 0,50 1| 500] 73,9] 739] 3,0] 0,0]57,2] 04| 40[ 00] 00] 00] 1,1 1,0] 132] 132
Nr. X Y Z [Refl.[Freq.] LxT | LxN | KO | Dc [ Adiv [Aatm] Agr [ Afol[Ahous|[Abar[Cmet| RV | LrT [ LN 5| 3463135,79| 5722651,24| 0,50 1| 500| 68,3| 68,3 3,0/ 0,0/57,3] 04| 4,0/ 0,0 0,0 0,0/ 1110 75 75
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)[(dB)| (dB) | (dB)] (dB) [(dB)|dB(A)[dB(A) 6| 3463142,47| 5722652,58| 0,50 1| 500| 70,1] 70,1| 3,0| 0,0/ 57,1 04| 4,0/ 0,0 00| 0,0/ 1110 95 95
1| 3463112,72| 5722654,76] 0,50] 0| 500| 76,4 76,4] 3,0 0,0/50,5] 02| 29] 0,0 00| 00] 0,1]-00] 259[ 259
2| 3463124,20| 5722644,44 0,50 0| 500] 74,8] 74,8 3.0 0,0/ 49.4] 02| 2,6/ 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0[-0,0] 256/ 25,6 Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzflache P 3 (7 Stellplatze)", ID: "P2"
3| 3463115,55| 5722645,08] 0,50] 0| 500] 70,0] 70,0] 3,0] 0,0/ 49,5] 02| 26/ 0,0 00| 00| 0,0[-0,0] 20,7] 20,7 Nr. X Y Z  |Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Dc | Adiv |Aatm | Agr | Afol |Ahous|Abar|Cmet| RV | LrT | LN
4] 3463118,20| 5722644,30] 0,50/ 0| 500] 69,1] 69,1] 3,0] 0,0/ 49,4] 02| 2,6/ 00/ 00] 00[ 0,0[-00] 19,9] 199 (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
53463113.60] 5722646.81]  0.50] 0| 500] 686] 686| 30| 00497 0.2 27/ 0.0 00| 00| 00|00 191 191 1] 3463140,41| 5722654,87| 0,50] 0| 500| 754] 754] 3,0] 0,0/ 50,6] 02| 29] 0,0 00| 00| 0,1]-0,0] 246| 24,6
61 3463112.80] 5722653.00] 0.50] 1| 500] 75.3] 753] 30| 0.0/ 57.9] 04| 40 0.0] 00| 00 12| 10| 137 13.7 2| 3463146,18| 5722656,74| 0,50] 0| 500| 756| 75,6] 3,0 0,0/ 50,9] 02[ 3,0[ 0,0] 00| 00 02[-0,0] 24| 244
7| 3463124,20] 5722644,44] 0,50 1| 500| 74,8 74,8] 3,0 0,0[57.8] 04| 4,0] 00[ 00| 0,0] 12| 1,0[ 133] 13,3 3| 3463140,85| 5722654,65| 050 1] 500| 74,1) 741 30| 00| 57,1 04| 4,0) 00] 00} 0,0] 1.1 10| 136] 13,6
8| 3463115,55| 5722645,08] 0,50] 1| 500| 70,0] 70,0] 3,0] 0,0(58,0] 04| 41| 00] 00] 00 1.2[ 1,0] 83 83 4| 3463135,64) 5722656,08| 050, 1| 500| 68,2) 682 8,0) 0,0/ 57,1] 0.4| 40} 00| 00} 00| 1,1} 1.0} 7.6] 7.6
o[ 3463118.20] 5722644.30]  0.50] 1| 500] 69.1] 69.1| 30| 0.0/ 580 0.4 41| 0.0] 00| 00 T2 To| 74 74 5| 3463144,48| 5722657,07] 0,50] 1] 500] 74,2 74,2] 3,0] 0,0/ 56,9] 0.4] 3.9] 0,0 00| 00 1,1] 1,0/ 139] 13,9
10| 3463113,60| 5722646,81] 0,50] 1| 500| 68,6 68,6] 3,0/ 0,0/58,0] 04| 41] 00 00[ 00 12[10[ 69 69 _ _ _
Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stellplatzfliche P 4 (6 Stellplatze)", ID: "P2"
Flachenquelle nach ISO 9613, Bez: "Stelplatzfiche P1 (27 Stellplétze)", ID: "P2" Nr. X Y Z__|Refl.|Freq.| LxT | LxN | KO | Do | Adiv |Aatm) Agr | Afol|Ahous | Abar|Cmet| RV | LrT | LN
N, X Y Z [Refl.[Freq.] LxT | LxN | KO | Dc |Adiv]Aatm] Agr [Afol [Ahous|Abar[Cmet] RV | LrT | LN (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB) (dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
) ™ ™ (Hz) [dB(A)[dB(A) (dB) | (@B)| (@B) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A) 1| 3463125,30| 5722652,68| 0,50| 0| 500| 74,8 74,8 3,0] 00/50,2] 02| 28 00 00| 00] 00[-00] 246[ 24,6
1] 3463130,67| 5722638,96] 0,50| 0| 500] 70,9] 70,9] 3,0] 0,0[489] 0,2] 2,4[ 00| 00| 00] 00[-0,0] 22,5 225 2| 3463126,79| 5722657,76] 050) 0] 500 74,7 747 30} 0,0)50.7] 02| 2,9 00| 00} 00} 0.1]-00| 238 2338
2| 3463145,20] 5722640,99| 0,50] 0| 500| 70,9 70,9] 3,0] 0,0(49,4] 02| 26/ 00] 00] 0,0 0,0[-0,0] 21.8] 21,8 3| 3463125,30| 5722652,68| 050] 1| 500| 74,8 74,8 3,0| 0,0|57,5| 04] 40| 00| 00} 00| 12| 1.0 13,7} 13,7
3] 3463120,96] 5722638,61] 0,50] 0| 500| 74,0 74,0] 3,0] 0,0[48,8] 0.2 2.4 0,0] 00] 0,0[ 0,0[-0.0 25,6] 256 4 3463126,79| 5722657,76] 0,50] 1] 500| 74.7] 74,7] 3,0] 0.0/ 57.3] 0:4] 40] 00| 00] 0,0] 1.1] 1.0 13,9] 13,9
4] 3463152,35| 5722639,16] 0,50] 0| 500] 76,8] 76,8 3,0] 0,0]495] 02 26/ 00/ 00] 00[ 00[-00] 27,6] 276 _ _ _
5 3463145.07| 572263979 0.50 0l 500] 72.2| 72.2] 3.0/ 0.0/ 49.3| 02| 2.5 0.0 00/ 00| 00]-00] 232] 232 Flachenquelle nach 1ISO 9613, Bez:"Stellplatzﬂache.PS(SSteIIpIatze)", ID: "P2"
6| 3463130,54| 5722637,75| 0,50] 0| 500] 72,2| 72,2] 3,0] 0,0/ 48,8] 02| 2,4] 00| 0,0/ 0,0] 00]-0,0] 23,9 239 Nr. X Y Z__|Refl. |Freq.| LXT | LxN | KO | Dc | Adiv|Aatm) Agr| Afol |Ahous| Abar|Cmet| RV | LrT | LN
7] 3463106,32 5722648,29] 0,50 0| 500] 74,5 74,5 3,0] 0,0[49,9] 02| 27| 00] 0,0] 0,0] 00]-0,0] 24.7] 247 (m) (m) (m) (Hz) |dB(A)|dB(A)|(dB) (dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)|dB(A)
8 3463126611 572264040 0'50] 0| 500] 711 71.1] 30/ 00 450 02| 25 0.0 00 0o 00[-00 225 225 1| 3463118,34| 5722652,51| 0,50] 0| 500| 74,8 74,8 3,0] 0,0/50,2] 02| 28 00 00| 00] 00[-00] 246[ 246
9] 3463143,79 5722641,77| 0,50 0| 500| 71,1] 71,1 3,0 0,0/ 49,4] 02| 2,6/ 00 0,0 0,0/ 00]-0,0[ 21,9 219 2| 3463119,84| 5722657,60] 050 0| 500| 74.7| 74,7] 3,0 00/50.7] 02 2,9 00| 0,0} 00| 0.1]-0.0] 23,8 238
10| 3463120,01] 5722640,71] _0,50] 0] 500| 73,3] 73,3| 3,0/ 0,0]49,0] 02| 2,5/ 00| 0,0 0,0 00]-0.0] 24,7| 247 3| 3463119,70| 5722648,.86| 0,50 1] 500| 69,0) 69,0] 3,0] 0,0/ 57,8| 04 4,0 00] 00} 00| 12| 1.0] 76| 76
11| 3463107,35| 5722657,28] 0,50] 0] 500| 73,5] 73,55 3,0 0,0]50,7| 02| 2,9] 00| 0,0] 0,0] 0,1]-0.0] 22,5 225 gg:gzng'ig g;iggg?i; g'gg 1 ggg ;g’g ZS’Z g’g g'g 2;; g’: :'g g'g 8’8 g'g 1? 1'3 f’é 13':
12| 3463107,84] 5722648,79] 0,50] 0] 500| 71,3] 71,3 3,0/ 0,0[50,0] 0,2] 2,7] 0,0] 00[ 0,0 00[-00[ 21,4 214 2346312025 572265537020l 11 00 735l 732l 30 oo srel o4 40/ 0ol ool 0ol T2l ol izal 24
13| 3463111,99| 5722641,54] 0,50] 0| 500| 70,0 70,0[ 3,0] 0,0[49,2] 0,2] 25| 0,0] 00[ 0,0 00[-00[ 21,2 212 : : : - o) S0 901570] 98] 491 9 B 991 12l 1 . :
14| 3463110,14| 5722643,16] 0,50] 0| 500| 65,5 65,5 3,0] 0,0[49,4] 0,2] 2,6/ 0,0 00] 0,0 0,0[-0,0[ 164] 164
15| 3463107,57| 5722652,29] 0,50] 0| 500| 65,9] 659] 3,0/ 0,0/50,3] 0,2 2,8/ 0,0/ 00[ 0,0 0,0[-0,0[ 156/ 156
16| 3463104,38| 5722651,61] 0,50] 0| 500| 65,4] 654] 3,0/ 0,0/50,3] 0,2] 2,8 0,0 00[ 0,0 0,0[-0,0[ 150] 15,0
17| 3463113,74 5722637,35] 0,50] 0| 500| 62,8] 62,8] 3,0/ 0,0/ 48,7 02| 24| 00| 00[ 0,0] 00[-00[ 146] 146
18] 3463107,35| 5722641,59] 0,50] 0| 500| 63,2 63,2 3,0] 0,0[49,2] 0,2] 2,5] 0,0 00] 0,0] 00[-0,0[ 14,2 142
19| 3463149,44| 572264243 0,50] 0| 500| 62,5 62,5 3,0] 0,0[49,7] 0,2] 27| 00] 00[ 0,0] 0,0[-0,0[ 13,0 13,0
20| 3463127,14] 5722638,94] 0,50] 1] 500] 74,5 74,55] 3,0] 0,0/ 57.9] 04| 41 00| 00] 00| 12| 1,0 12,9] 12,9
21| 3463115,68| 5722638,19] 0,50] 1| 500 69,7| 69,7| 3,0] 0,0/ 582 04| 4,1 00| 00| 00| 12| 10| 7.8 78
22| 3463135,32| 5722637,06] 0,50] 1] 500] 39,2| 39,2| 3,0] 0,0 57,8] 04 40/ 00] 00| 00| 12| 1,0 22,2 22,2
23] 3463136,09| 5722638,19] 0,50] 1| 500| 57,1| 57,1] 3,0] 0,0]57,7] 04| 40] 00| 00 00| 1,2 1,0] 42[ 4.2
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