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Vorwort

Liebe Mitbirgerinnen und Mitburger,

liebe Leserinnen und Leser,

veranderte Bedlrfnisse und der Wandel im
Mobilitdtsverhalten der Bevolkerung stellten
fir die Stadt Geseke den Anlass dar, eine
umfassende Betrachtung der Verkehrssitua-
tion im innerstadtischen Bereich vorzuneh-
men.

Im Zuge dieser Betrachtung wurde in einem
ausfuhrlichen Prozess mit intensiver
Burger- und Offentlichkeitsbeteiligung ein
.Integriertes Verkehrskonzept® fir die Innenstadt aufgestellt, das als strategi-
sche Handlungsempfehlung fir die Mobilitats- und Verkehrsentwicklung der
kommenden Jahre dienen soll.

Das Verkehrskonzept erganzt das Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskon-
zept (ISEK) fur die Innenstadt, das bereits im Dezember 2017 verabschiedet
wurde.

Die kiinftigen Herausforderungen der Gesellschaft — Klimawandel, demografi-
scher Wandel, Ressourcenverbrauch — betreffen auch die kommunale Ver-
kehrs- und Stadtentwicklung, weshalb der Fokus des integrierten Verkehrskon-
zeptes auf einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung liegt. Dazu zahlen insbe-
sondere auch MaRnahmen zur Verringerung von Barrieren im 6ffentlichen
Raum, zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, zur Starkung des Umweltverbun-
des (Bus, Bahn, Fahrrad, Fu3) und zur Optimierung des ruhenden Verkehrs.

Ich danke allen Beteiligten, die zum jetzigen Stand des ,Integrierten Verkehrs-
konzepts® beigetragen haben!

lhr

//—u\ ¢ N j‘
@M&S:@ COUA ;M{ I‘ )f__}\,i'.'w;&.
Remco van der Velden

Birgermeister
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1 Einleitung

1.1 Anlass und grundsatzliche Leitziele

Die Stadt Geseke stellt ein Integriertes Verkehrskonzept flr die Innenstadt auf,
welches als strategischer Handlungsrahmen fiir die Mobilitats- und Verkehrs-
entwicklung in den nachsten Jahren dienen soll. Das Verkehrskonzept erganzt
das Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzept (ISEK) fir die Geseker
Innenstadt. Im ISEK wurden bereits die grundlegenden Leitziele flr das Inte-
grierte Verkehrskonzept benannt":

Verringerung der Barrieren im 6ffentlichen Raum
Erhdhung der Verkehrssicherheit
Starkung des Umweltverbundes (FuRverkehr, Radverkehr und OPNV)

Uberpriifung des ruhenden Kfz-Verkehrs

Mit dem Verkehrskonzept wird ein integrierter Ansatz verfolgt. So werden
Mobilitat und Verkehr fiir alle Verkehrsarten gemeinsam im Rahmen der
raumlichen, demografischen und wirtschaftlichen Gegebenheiten in Geseke
und der gesamtgesellschaftlichen Herausforderungen betrachtet.

Das Integrierte Verkehrskonzept Innenstadt wurde am 24. Mai 2022 in der
gemeinsamen Sitzung vom Bau-, Planungs- und Verkehrsausschuss und vom
Ausschuss fur Klima, Natur, Umwelt und landliche Entwicklung der Stadt
Geseke in gestufter Form (siehe Kapitel 6) beschlossen.

' Stadt Geseke / ARGE Dorfentwicklung GbR / DSK GmbH & Co. KG (2017):
Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Geseke. S. 40f.
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1.2 Vorgehensweise

Abbildung 1: Zeit- und Ablaufplan zur Erstellung des Integrierten Verkehrskonzepts
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Zu Beginn der Bearbeitung erfolgte eine Analyse der Rahmenbedingungen in
Geseke (Kapitel 3). Daraufhin wurden vor dem Hintergrund der bereits festste-
henden Leitziele sektorale Bestandsanalysen durchgefiihrt, um eine tragfahige
Wissensgrundlage fiir das Konzept zur erhalten (Kapitel 4). Die Analyse
mindete in einer Bewertung von Starken, Schwachen, Risiken und Chancen
(Kapitel 4.11). Zur Konkretisierung der bereits gesetzten Ubergeordneten
Leitziele wurden Handlungsziele formuliert (Kapitel 5). Diese dienten als
wesentliche Grundlage fir das Herzstiick des Konzeptes, der konkreten
MaRnahmenentwicklung (Kapitel 6). Fir die Malnahmen wurden schlief3lich
auch Prioritaten und Hinweise fur die Umsetzung erstellt.



2 Abstimmung und Beteiligung

Der gesamte Prozess der Konzepterstellung definiert sich tber die enge
Verzahnung von inhaltlicher planerischer Arbeit mit der fachlichen Abstimmung,
der offentlichen Beteiligung und der politischen Diskussion (s. a. Abbildung 1).

Fortlaufend fand eine bilaterale Abstimmung zwischen LK Argus Kassel und der
Auftraggeberin, der Stadt Geseke, statt. Wahrend der Analyse fand ein Sco-
ping-Termin mit allen relevanten Abteilungen der Stadtverwaltung, weiteren
offentlichen Stellen sowie Tragern 6ffentlicher Belange und Verbanden statt.
Diese Runde wurde ebenfalls in der Phase der Malnahmenerarbeitung wieder
konsultiert.

Zum Abschluss der Analysephase, zur Findung konsensualer Handlungsziele
und zur friihzeitigen Abfrage von MaRnahmenideen wurde die erste Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung online auf der Konzeptwebsite geseke-innenstadt-
mobil.de durchgefiihrt (s. u.). Eine zweite Offentlichkeitsbeteiligung fand dann
zur Konsultation der Birgerinnen und Birger zu einem vorgelegten ersten
MaRnahmenentwurf statt. Aufgrund der guten Erfahrungen mit der ersten
Online-Beteiligung und der anhaltenden Pandemie erfolgte diese wieder online.
Um mdglichst viele Menschen anzusprechen, wurde tber verschiedene analo-
ge und digitale Kanale zur Beteiligung aufgerufen.

Dem Bau-, Planungs- und Verkehrsausschuss der Stadt Geseke wurden die
SWOT-Analyse und die erarbeiteten Handlungsziele vorgestellt. Daraufhin
wurde zur ,Halbzeit* der Zwischenbericht des Konzeptes verdéffentlicht. Der
fachlich abgestimmte MaRnahmenentwurf wurde dann in einer gemeinsamen
Sitzung des Bau-, Planungs- und Verkehrsausschusses und des Ausschusses
fur Klima, Natur, Umwelt und landliche Entwicklung der Stadt Geseke prasen-
tiert. Die Fraktionen hatten daraufhin Gber den Winter 2021 / 22 Zeit, Stellung-
nahmen abzugeben. Diese wurden in einem politischen Abstimmungstermin
diskutiert und entsprechend eingearbeitet. So konnten der Ma3inhahmenentwurf
und damit der Bericht ausgearbeitet und finalisiert werden. Zur Beschlussfas-
sung wurde das finale Konzept wieder in einer gemeinsamen Ausschusssitzung
prasentiert und anschlieRend veréffentlicht.

21 Erste Offentlichkeitsbeteiligung: Analyse, Zielsetzun-
gen und Ideensammlung

In der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung ging es um die Bewertung der
Bestandssituation, um die konkreten Zielsetzungen fir das Konzept sowie um
eine Sammlung von Ideen. Die Beteiligung fand aufgrund der Covid-19-
Pandemie online Uber die Website www.geseke-innenstadt-mobil.de statt. Die
Mitmach-Funktion war vom 25. Februar bis zum 25. Marz 2021 freigeschaltet.
Insgesamt nahmen 211 Personen uber die Website teil. Zusatzlich gingen
einige E-Mails ein, welche in der Auswertung mit berlicksichtigt wurden.
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Auf der Website konnten nach der anonymen Angabe des Wohnorts und der
Altersgruppe die folgenden Dialograume besucht werden:

1

2

Wie sind Sie in der Geseker Innenstadt mobil?

lhre Einschatzungen zur verkehrlichen Situation in der Innenstadt

Zeigen Sie uns konkrete Hinweise auf der Karte!

Zielsetzungen fiir den Verkehr in der Innenstadt

Abbildung 2: Dialograum-Ubersicht auf geseke-innenstadt-mobil.de (1. Beteiligung)

< Dialog 1

Wie sind Sie in der
Geseker Innenstadt
mobil?

Teilen Sie uns mit, zu

welchen Zwecken und mit
welchen Verkehrsmitteln Sie

2 Dialog 2

Ihre Einschatzungen
zur verkehrlichen
Situation in der
Innenstadt.

Nehmen Sie Stellung zu
ausgewahlten

1 Dialog 3

Zeigen Sie uns
konkrete Stellen auf
der Karte!

Markieren Sie konkrete

Probleme, gute Beispiele und
Ihre Ideen zur Verbesserung

©, Dialog 4

Zielsetzungen fur den
Verkehr in der
Innenstadt.

Wie soll die Zukunft von

Mobilitat und Verkehr in der
Geseker Innenstadt

normalerweise und wahrend Fragestellungen rund um die der Verkehrssituation in der aussehen?
des Corona-Lockdowns in Ist.Situation des Verkehrs in Innenstadt auf der Karte.
der Innenstadt unterwegs der Geseker Innenstadt.

Die Beteiligungsfunktion wurde rege genutzt. Insgesamt nahmen 211 Personen
an einem oder mehreren Dialogen teil (Abbildung 3). Dabei wurde der Dialog 1
von 187 Personen genutzt, der Dialog 2 von 151 Personen, der Dialog 3 von
112 Personen und der Dialog 4 von 143 Personen. Zwei von funf Teilnehmen-
den beantworteten alle vier Dialoge.

® Abbildung 3: Anzahl Teilnehmende nach Dialogen (1. Beteiligung)

mAnzahl Teiinehmende

0 50 100 150 200 250
e
viacs 1
Dialog 2 | 151
Diciog 3 |EEEEY
Dialog 4 | 143
Alle Dialoge ausgefillt m




@ Abbildung 4: Beispielbild fiir den Website-Aufbau aus dem Dialog 4 (1. Beteiligung)

Bitte geben Sie uns ein Feedback, wie wichtig die folgenden vorgeschlagenen Ziele aus Ihrer Sicht sind. Teilen Sie uns dariiber hinaus im
Anschluss gern mit, welche weiteren oder anderen Zielsetzungen Sie fiir die Innenstadt fur wichtig erachten.

50%

Der Bereich innerhalb des Walls sollte verkehrsberuhigt O Sehr wichtig
und ftr den FulBverkehr attraktiver gestaltet werden. O Wichtig
O Weniger wichtig
O Unwichtig
) WeiB nicht

~ -
Der Fahrradverkehr sollte innerhalb des Walls I Sehr wichtig

bevorrechtigt werden. O wichtig
O Weniger wichtig
O Unwichtig
) WeiB nicht

Durchgangsverkehr durch den Bereich innerhalb des O sehrwichtig

Walls sollte vermieden werden. O wichtig
O weniger wichtig
O Unwichtig
O weiB nicht

Knapp ein Drittel der Teilnehmenden ist in der Innenstadt selbst wohnhaft,
weitere drei von funf in der restlichen Kernstadt (Abbildung 5). Eine*r von zehn
Teilnehmenden wohnt in den anderen Geseker Ortsteilen und lediglich 2 % der
Teilnehmenden wohnen auflerhalb des Stadtgebietes.

® Abbildung 5: Teilnehmende nach Wohnort (1. Beteiligung)

m Geseker Innenstadt
u Geseker Kernstadt
Geseker Oristeil

Aulerhalb von Geseke

Vier von fiinf Teilnehmenden sind zwischen 25 und 65 Jahre alt, es verteilt sich
hier jeweils zur Halfte auf die 25 bis 45-Jahrigen und die 45 bis 65-Jahrigen
(Abbildung 6). Im jungen Erwachsenenalter (18 bis 25 Jahre) befinden sich 9 %,
zwei Teilnehmende sind unter 18. Zwischen 65 und 80 Jahre alt sind 12 %, und
wiederum zwei Teilnehmende sind tber 80. Damit haben sich besonders die
25- bis 45-Jahrigen, aber auch die 45- bis 65-Jahrigen starker beteiligt, als es
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ihrem Anteil an der Geseker Bevolkerung entspricht, wahrend Kinder und
Jugendliche sowie Senioren tiber 80 Jahre kaum erreicht werden konnten?.

® Abbildung 6: Teilnehmende nach Altersgruppe (1. Beteiligung)

munter 18 Jahre

m 18 bis unter 25 Jahre

m 25 bis unter 45 Jahre

m45 bis unter 65 Jahre
65 bis unter 80 Jahre
Alter als 80 Jahre

Zusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse der ersten Offent-
lichkeitsbeteiligung

Im Folgenden werden die wesentlichen Ergebnisse zusammengefasst. Die
Hinweise, Meinungen und Anregungen aus der Beteiligung wurden in die
detaillierte Bestandsanalyse, die Handlungsziele sowie die spatere Mallnahme-
nerarbeitung umfassend eingebunden. Eine ausfuhrliche Dokumentation der
ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurde separat erstellt und kann auf geseke-
innenstadt-mobil.de heruntergeladen werden.

Als wichtigstes Ziel — 88 % ist dies sehr wichtig oder wichtig (zur Bewertung der
Ziele siehe Abbildung 7) — wird eine Verbesserung der Querungsmaglichkeiten
Uber die Fahrbahn zu Fufd und im Rollstuhl angesehen. In der Kartenabfrage
(Dialog 3) wurde hierzu neben anderen vor allem die Ernst-von-Bayern-Stralle
Hoéhe Am Sandgraben — Lorenzgasse genannt. Auch finden mehr als die Halfte
der Teilnehmenden eine Verbesserung der Radverkehrsverbindungen in die
Innenstadt sehr wichtig und weitere 30 % wichtig. DiesbezUlglich liegen insbe-
sondere Mangelhinweise und Vorschlage fir die Stérmeder Stralle, die Verbin-
dung UGber Am Sandgraben — Lorenzgasse, die Blrener Strafle und den neuen
Kreisverkehr am Bahnhof vor.

2 Kreis Soest (2018): Altersklassenprognose. URL: https://www.kreis-

soest.de/statistik/bevoelkerung/geseke/altersklassenprognose/altersklassenprognos
e.php (Zugriff 20.10.2020).
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@ Abbildung 7: Bewertung der vorgeschlagenen Zielsetzungen (Dialog 4 in der 1.

Beteiligung)
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Das Fahrradfahren wird in zwar unterschiedlicher Auspragung, aber dennoch
zumindest in allen bedeutenderen Straflen innerhalb des Walls von Vielen als
unangenehm empfunden. Zwei Drittel der Teilnehmenden sind mit dem Fahr-
radfahren insgesamt unzufrieden oder sehr unzufrieden (Abbildung 8). Hierzu
tragen u. a. ungedffnete EinbahnstralRen bei. Fir 72 % der Teilnehmenden ist
sehr wichtig oder wichtig, den Radverkehr innerhalb des Walls zu bevorrechti-
gen. Zwei Drittel mdchten hier zudem eine weitere Verkehrsberuhigung, eine
attraktivere Gestaltung fir den Ful3verkehr und eine Vermeidung von Kfz-
Durchgangsverkehr. Ein fir 78 % wichtiges Ziel ist zudem die Ausweitung der
Radabstellanlagen am Bahnhof und im Zentrum. Die Radverkehrsinfrastruktur
war auch das wichtigste Thema bei den eingegangenen Freitext-Anregungen.
Hierbei wurde u. a. der Schutzstreifen in Gegenrichtung in der Ostmauer als
Ubertragbare Lésung gewertet.

Abbildung 8: Empfindung des Fahrradfahrens auf den Stral3en innerhalb des Walls

7%
15%
® |n vielen Strallen unangenehm
In einzelnen Straken unangenehm
Angenehm
Weil3 nicht
43%

Haufig kritisiert werden vor allem die BachstraBle, der Hellweg und die Back-
straBe. Hier werden insbesondere die Verkehrsbelastung als zu stark, das
Fahrradfahren als unangenehm und die Fahrbahn als zu schmal empfunden. Im
Hellweg werden zudem schmale Gehwege bemangelt, in der Bachstralle zu
hohe Geschwindigkeiten, in der BackstralRe zu viel Kfz-Verkehr. Fur die Bach-
stral3e wird die Wiedereinfihrung einer Einbahnstrallenregelung gefordert,
teilweise wird dies auch fir den Hellweg vorgeschlagen, wahrend die Backstra-
Re in Gegenrichtung fir den Radverkehr gedffnet werden soll.

Unter den Teilnehmenden finden 79 % der Bewohner*innen das Parkplatzan-
gebot in der Innenstadt nicht bzw. Uberhaupt nicht ausreichend (Abbildung 9).
Entsprechend wurde der Wunsch nach Bewohnerparkplatzen bzw. -
parkausweisen sowie nach einer Erweiterung der Parkplatze auf dem Noltenhof
geaulert. Auch finden drei Viertel der Teilnehmenden eine Priifung der Mitnut-
zung grofRer privater Sammelparkplatze wichtig oder sehr wichtig. 92 % der
Bring- und Holvorgange werden mit dem Auto erledigt, eine bessere Ordnung
dessen wird insbesondere am Schulzentrum Mitte gefordert, auch um die
Verkehrssicherheit und Attraktivitat insbesondere fur den Ful3- und Radverkehr
dort zu erhéhen. Zwei Drittel der Wege zum Einkauf werden mit dem Auto



zuriickgelegt, dabei finden 72 % der Teilnehmenden das Parkplatzangebot fiir
kurze Aufenthalte in der Innenstadt ausreichend oder vollkommen ausreichend
(Abbildung 10). In der Kartenabfrage (Dialog 3) war regelwidriges oder behin-
derndes Parken das wichtigste Thema, insbesondere im Bereich Zehnthof /
Katthagen und Rosenstralle. In diesem Zusammenhang werden auch mehr
private Stellplatze beim Neubau von Mehrparteienhdusern gefordert. Auch
bemerken 60 % der Teilnehmenden in zweiter Reihe haltende Lieferdienste, die
den Verkehrsfluss stéren, und wiinschen sich Ladezonen.

Abbildung 9: Einschatzung des Parkplatzangebots fiir die Bewohner*innen der
Innenstadt (nur bei Angabe Wohnort in der Geseker Innenstadt, n=44)

mReicht Uberhaupt nicht aus
Reicht nicht aus
Reicht aus

m Reicht vollkommen aus

43%

Abbildung 10: Einschatzung des Parkplatzangebots fiir kurze Aufenthalte in der
Innenstadt (Einkauf, private Erledigungen, Freizeit, Besuche, Bringen/ Holen)

%

17% m Reicht GUberhaupt nicht aus

Reicht nicht aus

Reicht aus
®m Reicht vollkommen aus
Weild nicht

53%

Der offentliche Nahverkehr spielt sowohl im angegebenen Mobilitatsverhalten
als auch bei den Karteneintragen eine untergeordnete Rolle. Das Angebot im
Busverkehr wird als eingeschrankt angesehen und unterliegt zudem einer
starken Unkenntnis, 45 % wiinschen sich hier mehr Ubersichtlichkeit. Drei
Viertel der Teilnehmenden finden eine attraktivere Gestaltung des Bahnhofs mit
besserer VerknUpfung der Verkehrsmittel sehr wichtig oder wichtig.

In der Beteiligung wurde eine Kartenabfrage (Dialog 3) durchgefihrt, in der die
Teilnehmenden Starken und Schwachen im Bestand sowie erste Malinah-
menideen eintragen konnten. Die Karteneintrdge wurden nach Prifung auf der
Website geseke-innenstadt-mobil.de in einer interaktiven Anwendung veroffent-

Geseke

Hellwegstadt

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

plan:mobil

VERKEHRSKONZEPTE
MOBILITATSPLANUNG

Stadt Geseke

Integriertes
Verkehrskonzept
Innenstadt

Juni 2022



Hellwegstadt

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

plan:mobil

M VERKEHRSKONZEPTE
MOBILITATSPLANUNG

Stadt Geseke

Integriertes
Verkehrskonzept
Innenstadt

Juni 2022

10

licht. Der Zusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse der Kartenabfrage
dient Karte 1. Zu betonen ist, dass alle eingegangenen Hinweise und Anregun-
gen in der weiteren Konzepterstellung berlcksichtigt werden.

® Karte 1: Wesentliche Ergebnisse der Kartenabfrage (Dialog 3)

L 549 Alhardstr,

N L 549
J-. B & Biirener Stralle

Wesentliche Ergebnisse der Kartenabfrage (Dialog 3) - Innenstadt Geseke

@ 3 Nennungen Radverkehr . Fahrbahn zu eng/ Ubele-
. 5 Nennungen Radfahren unangenehm/ abstand Kfz-Rad zu gering
o gefahrlich Einmundung/ Kreuzung
10 Nennungen (B Einbahnstrate fur Rad offnen ® gefahriich/ umgestalten
FahrradstraRe/ attraktive Ein- und Ausfahrt separieren
: Radverkehrsverbindung einrichten (@) Behinderung durch Lieferverkehr
Radverkehrsanlage einrichten Durchgangsverkehr verhindern/
15 Nennungen B Baulich getrenntegn Radweg . Verkehrsaufkommen zu hoch/
einrichten Verkehrsberuhigung
FuBverkehr . Schutzstreifen ist schlecht Ruhender Kfz-Verkehr
o Querung gefahrlich/ verbessern/ () Radfahrende auf dem Gehweg Regelwidriges/ behinderndes
Zebrastreifen (FGU) einrichten Radabstellanl ite Parken/ P. Uberwachen
. adabstelamiagen auswerien Bring- und Holverkehr ordnen

e Gehweg fehlt, zu schmal

oder im schlechten Zustand Kfz-Verkehr Haltverbot einseitig einrichten
Zu wenig Parkplatze/ P. erweitern

Zu viele Parkplatze/ P. reduzieren

Offentlicher Raum
° Offentlichen Raum aufwerten
o Bessere Pflege d. 6ffentl. Raums

Geschwindigkeit zu hoch/
Uberwachen
Einbahnstrale einrichten



2.2 Zweite Offentlichkeitsbeteiligung: MaRnahmenentwurf

In der zweiten Beteiligungsphase ging es um ein Feedback zum MaRnahmen-
entwurf. Die Beteiligung fand aufgrund der Covid-19-Pandemie und der guten
Erfahrungen aus der ersten Beteiligungsphase wieder online tiber die Website
www.geseke-innenstadt-mobil.de statt. Die Beteiligungsfunktion war dort vom
19. August bis zum 15. September 2021 freigeschaltet.

Auf der Website konnten nach der anonymen Angabe des Wohnorts und der
Altersgruppe die folgenden Dialogrdume besucht werden:

Dialog 1: MaBnahmen auf der Karte

Dialog 2: MaBnahmen im Fragebogen

Abbildung 11: Dialograum-Ubersicht (2. Beteiligung)

k1
S - - e A e -
£ Dialog 1 £ Dialog 2
Maflnahmen auf der Karte Malnahmen im Fragebogen
Sehen Sie sich die pragnantesten Malnahmen auf Teilen Sie uns auch zu weiteren wichtigen
einer Karte an und geben Sie uns hierzu ein Feedback! MaBnahmen Ihre Meinung mit und sagen Sie uns, was

aus lhrer Sicht noch fehlt.

£ Dialog 1 starten ) Dialog 2 starten

Insgesamt nutzten 360 Teilnehmende die Beteiligungsmdglichkeit. Gegeniber
der bereits regen Beteiligung in der ersten Phase (211 Teilnehmende) konnte
hier noch einmal eine beachtliche Steigerung erreicht werden, wofir wir den
interessierten Birgerinnen und Burgern sehr danken mdchten. Von den 360
Teilnehmenden bewerteten 301 Personen Maf3nahmen auf der Karte (Dialog 1)
und 273 die MaRnahmen im Fragebogen (Dialog 2). Mehr als die Halfte der
gesamten Teilnehmenden flillte beide Dialoge aus (Abbildung 12) Wie in der
ersten Beteiligungsphase wurde Personen, die das Internet nicht nutzen,
angeboten, die Beteiligungsdokumente zum schriftlichen Ausflillen zugesandt
zu bekommen. Hiervon machten 5 Personen Gebrauch. Diese sind in der
Anzahl der Teilnehmenden mit enthalten.

-
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Hellwegstadt

® Abbildung 12: Anzahl Teilnehmende nach Dialogen (2. Beteiligung)

LK%Arg us m Anzahl Teilnehmende

Beriin « Hamburg - Kasse 0 50 100 150 200 250 300 350 400

ranmoylt comrt T

MOBILITATSPLANUNG

Integriertes
Verkehrskonzept Dialog 2
Innenstadt

Juni 2022 Beide Dialoge ausgefillt m

Die Uberwiegende Mehrheit der Teilnehmenden stammt aus Geseke selbst, nur
jede*r Zwanzigste wohnt auf3erhalb des Stadtgebietes. Von den teilnehmenden
Gesekerinnen und Gesekern wohnen die meisten in der Kernstadt (auf3erhalb
der Innenstadt). Knapp ein Drittel wohnt in der Innenstadt selbst, jede*r Siebte
wohnt in einem der Geseker Ortsteile. Die Herkunftsstruktur ist somit &hnlich
wie bei der ersten Beteiligungsrunde, wobei sich nun ein wenig mehr Personen
von auRerhalb sowie aus den Ortsteilen eingebracht haben.

® Abbildung 13: Teilnehmende nach Wohnort (2. Beteiligung)

m Geseker Innenstadt
m Geseker Kernstadt
m Geseker Ortsteil

AuRerhalb von Geseke

Knapp die Halfte der Teilnehmenden ist zwischen 45 und 65 Jahre alt. Ein
gutes Drittel befindet sich zwischen 25 und 45 Jahren. Leider konnten erneut
jungere sowie altere Personen nicht entsprechend ihres Bevdlkerungsanteils



erreicht werden. Nur 1 % ist unter 18 Jahre alt, weitere 6 % sind im jungen
Erwachsenenalter zwischen 18 und 25 Jahren. Jede*r Zehnte ist zwischen 65
und 80 Jahren alt, 2 % sind 80 Jahre oder alter. Die Altersstruktur ist damit
ahnlich wie bei der ersten Beteiligungsphase, wobei sich etwas weniger junge
Erwachsene beteiligt haben.

@ Abbildung 14: Teilnehmende nach Altersgruppe (2. Beteiligung)

Bunter 18 Jahre

m 18 bis unter 25 Jahre

m 25 bis unter 45 Jahre

m45 bis unter 65 Jahre
65 bis unter 80 Jahre
Alter als 80 Jahre

Die Ergebnisse der Beteiligung waren wieder ein sehr wertvoller Beitrag fiir die
planerische Arbeit und flossen in die konkrete Auswahl, Priorisierung und
Weiterentwicklung der MalRnahmen ein.

Zusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse der zweiten
Offentlichkeitsbeteiligung

Wie aus der vorherigen Beteiligung zu erwarten stiel3en insbesondere die
Mafnahmen, welche auf eine konkrete Verbesserung fiir den FuB- und Rad-
verkehr sowie die Barrierefreiheit abzielen, auf eine sehr positive Resonanz.
Fast 90 % der Teilnehmenden ist der Mittelstreifen als Querungshilfe fir den
Radverkehr + Zebrastreifen tber die L 549 Ernst-von-Bayern-Strafl’e im Zuge
der Verbindung Am Sandgraben — Lorenzgasse sehr wichtig oder wichtig, damit
nimmt diese MalRnahme die Spitzenposition auf der Beliebtheitsskala ein.
Weitere Querungsstellen fir den FuRverkehr zu verbessern oder neu einzurich-
ten, Zebrastreifen anzulegen sowie die Gehwege auszubauen fanden jeweils
rund 80 % der Teilnehmenden sehr wichtig oder wichtig.

Hohe Beliebtheitswerte — wie ebenfalls aufgrund der ersten Offentlichkeitsbetei-
ligung zu erwarten — erzielten auch die Ma3nahmen zur Verbesserung der
Radverkehrsverbindungen in die Innenstadt. Drei Viertel der Teilnehmenden
finden auRerdrtliche stralenbegleitende Geh- und Radwege sehr wichtig oder
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wichtig. Zwei Dritteln ist eine FahrradstraRe Am Sandgraben und in der Dr.-
Sonnenschein-Stral’e sehr wichtig oder wichtig, auch als sichere Alternative zur
L 875 Stormeder Stralle. Dennoch sind Gleichvielen auch beidseitige Schutz-
streifen auf der Stdrmeder Stralle sehr wichtig oder wichtig. Auch die Schutz-
streifen an der L 549 Alhardstrale — Markusstral3e sind zwei Dritteln sehr
wichtig oder wichtig, hier kam die sinnvolle Anregung, diese in der Delbriicker
StralRe bis zum Ortsausgang fortzusetzen. Die vorgeschlagenen Fahrrad-
Piktogrammketten auf der K 51 Ehringhauser Strafe sowie auf dem Hdlter Weg
(L 749) sind fur 60 % sehr wichtig oder wichtig. Teils wird dafiir pladiert, anstelle
dieser besser das Parken zu ordnen bzw. Parkverbote einzurichten.

Die Innenstadt soll fahrradgerecht gestaltet werden. 60 % finden eine
Fahrradzone innerhalb des Walls sehr wichtig oder wichtig, sie wird damit
einzelnen FahrradstraBen-Vorschlagen vorgezogen. Wahrend manche nicht
mdchten, dass Radfahrende nebeneinander fahren dirfen, geht der Vorschlag
anderen nicht weit genug (Stichwort ,autofreie Innenstadt* in Kommentaren und
Vorschlagen) — die Fahrradzone scheint eine Mittelposition darzustellen. Die
Wegweisung fir den Kfz-Verkehr soll soweit moglich Gber den Stralenring rund
um die Innenstadt erfolgen, Durchgangsverkehr durch die Innenstadt vermieden
werden. Noltengasse und Uberwasser sollen weitgehend verkehrlich beruhigt
werden. Zwei Drittel finden die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr
sehr wichtig oder wichtig. Dabei wird in jedem Einzelfall die Verkehrssicherheit
gepruft. Eine ebenso grol’e Mehrheit findet sich flr neue, hochwertige Fahrrad-
bigel sowohl im 6ffentlichen Raum (insbesondere am Bahnhof und am Markit-
platz) als auch an hochfrequentierten Gebauden.

Die zur Erhéhung der Verkehrssicherheit vorgesehenen zwei neuen Kreis-
verkehre an der L 549 Ernst-von-Bayern-Stralle finden jeweils zwei Drittel sehr
wichtig oder wichtig. Fahrbahnverschmalerungen kamen dagegen gerade auf
der Haholdstralde nicht so gut an, die Teilnehmenden pladieren eher fur eine
Ausweitung der Geschwindigkeitsiiberwachung. Zwei Drittel finden Haifisch-
zahne an Rechts-vor-Links-Einmindungen wichtig oder sehr wichtig, aus den
Kommentaren geht jedoch eine Debatte hervor, wo diese Uberall markiert
werden sollen. W&hrend 70 % eine EinbahnstralRe in der Westmauer sehr
wichtig oder wichtig finden und immer noch etwas mehr als die Halfte in der
Ostmauer, scheiden sich an den vorgeschlagenen Einbahnstrallen Bachstralle,
Hellweg und sidliche Ostmauer die Geister. Gerade in Bezug auf Bachstralle
und Hellweg wird der auf die Nebenstralten ausweichende Verkehr kritisiert.

Der ruhende Kfz-Verkehr soll besser geordnet werden, auch durch die Markie-
rung von Parkflachen in den Wohnstralten. Mehr als die Halfte der Teilnehmen-
den findet auch Ladezonen wichtig oder sehr wichtig. Flr einzelne kleine
Bereiche im Zentrum Bewohner*innen-Parkausweise auszustellen findet
ebenso eine Mehrheit wichtig. Knapp zwei Drittel finden es zudem sinnvoll, die
Mitnutzung groRer privater Sammelstellplatze zu prifen. Die Parkraumiberwa-
chung auszuweiten finden dagegen die meisten eher unwichtig. Im Falle einer



Bebauung des Noltenhofs ist es den meisten wichtig, Ersatz durch eine Tiefga-
rage zu schaffen. Jedoch halten viele eine Bebauung nicht fur sinnvoll. Gut die
Halfte der Teilnehmenden findet neue Ladestationen fir E-Autos im 6ffentlichen
Raum wichtig oder sehr wichtig, ebenso an hochfrequentierten Gebauden.
Jedoch wurde haufig argumentiert, dass das Laden zu Hause relevanter ist.

Die MaRnahmen zum Offentlichen Nahverkehr auf der Karte (Dialog 1)
wurden von weniger Personen bewertet als die anderen MalRnahmen. Dabei
war die Mobilstation am Bahnhof fur fast 90 % sehr wichtig oder wichtig. Bei
allen MaRnahmen, die den Busverkehr betreffen, wurde kommentiert, dass die
Busse kaum genutzt wirden. Mehr als zwei Drittel finden dennoch den barriere-
freien Ausbau der Bushaltestellen wichtig oder sehr wichtig. Die vorgeschlage-
nen neuen Richtungshaltestellen in der BachstralRe fand eine kleine Mehrheit
eher unwichtig, nur einige werteten sie als sehr wichtig. Emissionsarme Mini-
busse in der Innenstadt finden dagegen mehr als die Halfte wichtig oder sehr
wichtig. Angebotsausweitungen fir den Busverkehr kamen abends und am
Wochenende etwas besser an als werktags. Bei den wie letztere nur mittelma-
Rig bewerteten Marketingaktionen im OPNV schlugen einige vor, glinstige
Probemonate anzubieten.

Die das Mobilititsmanagement am Wohnort betreffenden Maflinahmen findet
ungefahr die Halfte der Teilnehmenden unwichtig oder eher unwichtig, 40 %
finden sie wichtig oder sehr wichtig. Viele betonen insbesondere mehr Stellplat-
ze beim Wohnungsneubau. Ahnlich unwichtig wird die Kampagne ,1,50 m
Abstand beim Uberholen! gesehen, etwa weil deren Wirkungen nicht nachhal-
tig genug seien. Mobilitatstrainings mit Kindern sowie Senior*innen findet
dagegen mehr als die Halfte der Teilnehmenden wichtig. In den eigenen
MaRnahmenvorschlagen der Teilnehmenden sprachen sich mehrere fur die
Forderung des partnerschaftlichen Umgangs im StralRenverkehr aus.
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® Abbildung 15: Bewertung der MaRRnahmen in der Kartenabfrage (n=Anzahl
Antwortende, insgesamt 301 Teilnehmende am Dialog 1 in der 2. Beteiligung)

m Sehr wichtig Wichtig Eher unwichtig = Unwichtig Weild nicht

0% 25% 50% 75% 100%
Mobilstation Bahnhof Geseke (n=39) 46% 8%
Zebrastreifen + Querungshilfe fir den Radverkehr ‘ ‘ 5
E.-v.-B-Stralte / Am Sandgraben (n=143) ‘ 6% ‘ “’E
Marktplatz-Umgestaltung - erganzende 5
MaRnahmen (n=157) T"’ 1‘“’ -”
(]
Einbahnstrale Westmauer (n=169) 33% 5% R

Tiefgarage bei Bebauung des Noltenhofs (n=144)

Fahrrad-Schutzstreifen an L 549 (n=156)

Mini-Kreisverkehr Uekernstralie / Ernst-von-
Bayern-Strale (n=167)

Kreisverkehr Lidische Stralle / AlhardstralRe
(n=156)

Fahrrad-Schutzstreifen an der Stérmeder Stralte

(n=167) 20%  10%

FahrradstraRe Am Sandgraben (n=137)

22% 18% S

1%

Radverkehrsfiihrung Delbricker Stralze (n=181) 31% 12% -
Weitgehende Verkehrsberuhigung Noltengasse - 349, ‘ 1%
Uberwasser (n=149) ‘
Fahrrad-Piktogrammketten Ehringhauser Stralte 269% 15%

(n=176)
Fahrrad-Piktogrammketten Hélter Weg (n=143) 34% 17%
Einbahnstrae Ostmauer (n=155) 15%

Fahrradstrale Mahlenstrae (n=155)
Einbahnstralte Ostmauer (Stid) (n=145)
Einbahnstralle Hellweg (n=168)
Verkehrsberuhigung Lidische Stralle (n=79)

Einbahnstralte Bachstralle (n=154)

Verlegung Bushaltestelle Krankenhaus (n=95)

Neubau Bushaltestelle stdliche Fahrtrichtung
Bachstralle (n=104)

Mini-Kreisverkehr Ludische Strae / Backstralte
(n=145)




® Abbildung 16: Bewertung der zusammengefassten rdumlichen MalRnahmen (jeweils
ca. 250-260 Antwortende, insgesamt 273 Teilnehmende im Dialog 2 in der 2.
Beteiligung)

H Sehr wichtig Wichtig Eher unwichtig ®Unwichtig Weil3 nicht

0% 25% 50% 75% 100%

Gehwege verbessern

Querungsanlagen verbessern oder neu
einrichten

Zebrastreifen anlegen

Neue Fahrradstander

Einbahnstralken flir den Radverkehr
6ffnen

Bushaltestellen barrierefrei ausbauen
und besser ausstatten

Haifischzahne markieren
Ladezonen
SpielstraRen und Ordnung des Parkens

Ladestationen fur E-Autos

Verkehrsberuhigung durch
Fahrbahnverschméalerungen
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® Abbildung 17: Bewertung der allgemeinen MaRnahmen (jeweils ca. 240-250
Antwortende, insgesamt 273 Teilnehmende im Dialog 2 in der 2. Beteiligung)

u Sehr wichtig Wichtig Eher unwichtig Weil} nicht

0% 25% 50% 75%
' | i

m Unwichtig
100%

AuRerbrtliche straRenbegleitende

i |
0, 0,
gemeinsame Geh- und Radwege oo 10%[8887%

Barrierearmer Gehweg auf Wallring 41% 16% [EEl
I
Fahrradstander sowie E_-Ladestatl_c_nnen far 18% -
Pkw an hochfrequentierten Gebauden ‘ ‘ 20, ‘
Wegweisung fur den Kfz-Verkehr soweit o o
méglich tber B 1 und L 549 | 15% [0 °%
Emissionsarme Busse 15% |IEEE7 2%
Mitnutzung groRer privater ‘ g o ‘
Sammelstellplatze prufen ‘ 1“" S 10
Parkleitsystem tiberarbeiten 18% [JIEEEIE %
Fahrradzone Innenstadt 14% %
Mobilitststrainings 18% IR
Querungsstellen durch Fahrradblgel ‘ = ‘ =
freihalten ‘ 1% ‘-QA‘
Bewohner*innen-Parken teilweise 5 o
erméglichen ‘ 18% ‘-7ﬁ’
Geschwindigkeitstiberwachung ausweiten 24%  [JEEEE-

Tempo-30-Piktogramme

Minibusse in der Innenstadt

Busangebot am Abend sowie am
Wochenende ausweiten

Marketingaktionen im OPNV

Parkraumiberwachung ausweiten
Anforderungen an Mobilitatsgewahrleistung
beim Neubau erhthen

Kampagne: 1,50 m Abstand beim
Uberholen!

Information und Marketing far OPNV und
Radverkehr flir Neubilrger*innen

Busangebot werktags ausweiten



3 Rahmenbedingungen

Bevor eine detaillierte Bestands- und Zustandsanalyse der Innenstadt und ihrer
Verkehrssituation im Kapitel 4 vorgenommen wird, werden zunachst die we-

sentlichen raumlichen, demografischen, wirtschaftlichen und planerischen

Rahmenbedingungen beschrieben, die Geseke und seine Innenstadt pragen
und die bei der Erarbeitung des Integrierten Verkehrskonzepts Innenstadt zu

bertcksichtigen sind.

3.1 Lage im Raum

Die Hellwegstadt Geseke liegt im Osten des Kreises Soest im Regierungsbezirk
Arnsberg. Sie ist umgeben vom Naturraum der Hellwegbdrde mit seiner relativ

unbewegten Topographie im Sldosten der Westfalischen Bucht. An das

Stadtgebiet grenzen die im Kreis Soest liegenden Stadte Lippstadt, Erwitte und
Ruthen sowie die im Kreis Paderborn befindlichen Stadte Biren und Salzkotten.

Abbildung 18: Lage von Geseke im Raum. Quelle: Openstreetmap-Mitwirkende

2020. URL: https://www.openstreetmap.org (Zugriff 06.11.2020). Verandert.
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Die Stadt ist im Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen als Mittelzent-
rum ausgewiesen3. Sie liegt an der Bahnstrecke Hamm-Warburg, Giber welche
in Richtung Osten die Oberzentren Paderborn und Kassel sowie Richtung
Westen Lippstadt, Soest und das dstliche Ruhrgebiet mit dem Oberzentrum

*  Die Landesregierung Nordrhein-Westfalen (2019): Landesentwicklungsplan Nord-

rhein-Westfalen. Anhang 1.
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Dortmund erreicht werden kénnen. Die Stadt liegt zudem an der B 1, Uber die
Richtung Osten Salzkotten und Paderborn und Richtung Westen Erwitte und
Soest zu erreichen sind. Uber den sidlich von Geseke tber die L 549 zu
erreichenden Anschluss an die BAB 44 werden Kassel sowie Dortmund und
das 6stliche Ruhrgebiet erreicht. Lippstadt im Nordwesten ist Gber die L 875
und Biren im Siden uber die L 549 angebunden. Der Paderborn / Lippstadt
Airport kann Uber die L 749 erreicht werden.

3.2 Demografische Entwicklung

Die Stadt Geseke ist seit den 1990er Jahren gewachsen. Hatte die Stadt 1993
noch knapp 19.000 Einwohner*innen, so waren es 2020 gut 22.000 Menschen®,
davon 15.060 Einwohner*innen in der Kernstadt Geseke®. Die Bevolkerungszu-
nahme entspricht einer Steigerung um 17 % oder 0,63 % pro Jahr. Fir die
nachsten Jahre bis 2027 wird ein weiteres, wenn auch geringes Bevolkerungs-
wachstum um 0,03 bis 0,11 % vorausgesagt Danach wird bis 2040 eine
zunehmende Schrumpfung der Bevélkerung prognostiziert, von -0,2 % in 2030
bis -1,65 % in 2040.°

Fir einen demografischen Wandel in Geseke spricht auch die prognostizierte
Zunahme des Anteils alterer Personen an der Gesamtbevélkerung (siehe
Abbildung 19). Waren 2018 noch 25 % der Menschen alter als 60 Jahre, so
werden es 2030 voraussichtlich 34 % und 2040 37,5 % sein. Dabei geht der
Anteil der unter 25-Jahrigen bis 2030 um 6 % auf gut 22 % und bis 2040 auf ca.
20,5 % zuriick.”

Stadt Geseke (2020): Einwohnerzahlen. URL:
https://www.geseke.de/05_freizeit_tourismus/stadtportrait/Einwohnerzahlen.php
(Zugriff 20.10.2020).

°  Ebd
Kreis Soest (2018): Bevodlkerungsprognose. URL: https://www.kreis-

soest.de/statistik/bevoelkerung/geseke/bevoelkerungsprognose/bevoelkerungsprogn
ose.php (Zugriff 20.10.2020).

Kreis Soest (2018): Altersklassenprognose. URL: https://www.kreis-
soest.de/statistik/bevoelkerung/geseke/altersklassenprognose/altersklassenprognos
e.php (Zugriff 20.10.2020).



@ Abbildung 19: Altersklassenprognose fir die Stadt Geseke. Eigene Darstellung,
Quelle: Kreis Soest (2018): Altersklassenprognose. URL: https://www.kreis-
soest.de/statistik/bevoelkerung/geseke/altersklassenprognose/altersklassenprognose.
php (Zugriff 20.10.2020).

Altersklassenprognose Geseke
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In der Innenstadt gibt es einige Wohneinrichtungen fir Seniorinnen und Senio-
ren. Fur diese ist von einer steigenden Bedeutung auszugehen, etwa in Form
etwa einer hdheren Belegung oder moglichen Erweiterungen. Angesichts einer
alternden und insgesamt abnehmenden Bevdlkerung in Geseke kommt der
Starkung der Wohn- und Versorgungsfunktion der Innenstadt im Sinne der
Daseinsvorsorge eine zunehmende Bedeutung zu.

3.3 Wirtschaftsstruktur

In Geseke waren 2017 4.974 sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte tatig,
davon pendelte gut die Halfte ein. Unter den Unternehmen in Geseke nimmt
das produzierende Gewerbe eine tUberdurchschnittliche Stellung ein. So
waren 2017 in diesem Sektor 45 % der sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten tatig, wahrend es im nordrhein-westfalischen Durchschnitt nur gut 25 %
waren®. Dafir fallt der Anteil der Beschaftigten im Dienstleistungssektor ent-
sprechend kleiner aus. Historisch bedeutsam ist insbesondere die Zementin-
dustrie, welche im Stiden und Sudwesten der Stadt das Ortsbild pragt. Hinzu
kommen weitere Unternehmen des verarbeitenden Gewerbes etwa der Metall-
bearbeitung.

¢ Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2019): Kommunalprofil Geseke,

Stadt. S. 15ff.
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Von den 8.219 in Geseke wohnenden sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten pendelten 5.752 aus’. Die starksten Pendlerverflechtungen (beide Rich-
tungen) bestanden mit Lippstadt (3.096 Pendelnde), gefolgt von Paderborn
(987 Pendelnde) und Salzkotten (974 Pendelnde)m.

Von der gesamtstadtischen Wirtschaftsstruktur ist die Struktur der Gewerbebe-
triebe in der Innenstadt abzugrenzen. So dominieren hier die innenstadttypi-
schen Betriebe des Dienstleistungssektors, insbesondere Einzelhandler und
Gastronomiebetriebe. Auch Einrichtungen und Unternehmen im Gesundheits-
bereich sind mit dem Hospital, Apotheken und Praxen relativ stark vertreten.
Des Weiteren sind die Schulen und die Stadtverwaltung als bedeutende
Arbeitgeber zu nennen. Von besonderer Bedeutung ist der im Einzelhandels-
konzept fur die Stadt Geseke definierte zentrale Versorgungsbereich. Dieser ist
der rdumliche Schwerpunkt des Einzelhandels in Geseke, hat eine wichtige
Funktion fur die Versorgung der Bevélkerung und soll gemal dem Konzept
weiter gestarkt werden'". Zur raumlichen Struktur der Wirtschaft in der Innen-
stadt siehe Kapitel 4.1.

Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2019): Kommunalprofil Geseke,
Stadt. S. 15ff.

Kreis Soest / plan:mobil/ Matthias Schmechtig NahverkehrsConsult (2018): Kreis
Soest Nahverkehrsplan 2018-2022. Soest. S. 28.

Stadt Geseke / Junker + Kruse (2016): Einzelhandelskonzept firr die Stadt Geseke —
Fortschreibung. S. 71.



3.4 Bestehende Konzeptplanungen

Fir Geseke bzw. seine Innenstadt liegen bereits einige Konzeptplanungen vor,
welche auch das Thema Mobilitdt und Verkehr betreffen. In Tabelle 1 ist eine
Ubersicht der Planungen dargestellt, die fiir das Integrierte Verkehrskonzept
Innenstadt von Relevanz sein kénnen. Im Anschluss erfolgt eine Zusammen-
fassung der wesentlichen Aussagen. Im Detail werden die Aussagen an
gegebener Stelle im vorliegenden Konzept eingebunden.

Tabelle 1: Ubersicht (iber bestehende Konzeptplanungen

Trager

Stadt

Stadt

Stadt

Stadt

Stadt

Nachbar-
kommunen

Kreis

Kreis

Kreis

Kreis

Kreis

Region

Konzept

Integriertes stadtebauliches Ent-
wicklungskonzept (ISEK) Innenstadt

StraBenausbaukonzept 2021-2025

Integriertes kommunales Entwick-

lungskonzept (IKEK)

Einzelhandelskonzept

Larmaktionsplan der 2. und 3. Stufe

Regionale Entwicklungsstrategie

Nahverkehrsplan 2018-2022

Handlungskonzept Mobilstationen
im Kreis Soest 2020

Integriertes Klimaschutzkonzept

Netzwerk Betriebliches Mobilitats-
management

Zukunftskonzept 2020

Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe
2011 (aktuell in Fortschreibung)

Relevanz

Aussagen fir Analyse und
Ziele, Mallnahmenplanung

MaRnahmenplanung

Aussagen fir Analyse und
Ziele, keine MalRnahmen
fur Kernstadt vorgesehen

Aussagen bezuglich
Einzelhandelsentwicklung

Larmsituation und Maf3-
nahmen an B 1 und L 549

keine (keine Aussagen
betreffend Innenstadtver-
kehr; Zeithorizont 2020)

Planung des offentlichen
Nahverkehrs

Mobilstation Bahnhof
Geseke

Ziele und Maflinahmenpla-
nung

MafRnahmen fur Arbeitge-
ber

keine (lediglich Ziel ,Ver-
kehrssichere Region®;
Zeithorizont 2020)

gering
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Geseke
Hellwegstadt

LK@Arg us Wichtigste planerische Grundlage fiir das Integrierte Verkehrskonzept ist das
Integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept (ISEK) fir die Geseker
. Innenstadt. Darin wird die Aufstellung eines Integrierten Verkehrskonzepts

pla I'I mObll zusammen mit der Benennung der folgenden Leitziele vorgesehen12:

VERKEHRSKONZEPTE
MOBILITATSPLANUNG

Berlin « Hamburg « Kassel

Verringerung der Barrieren im 6ffentlichen Raum

Stadt Geseke Erhoéhung der Verkehrssicherheit

Integriertes Starkung des Umweltverbundes (FuRverkehr, Radverkehr und OPNV)
Verkehrskonzept

Innenstadt Uberprifung des ruhenden Verkehrs

Juni 2022 Des Weiteren werden im ISEK die folgenden Entwicklungsziele im Hand-

lungsfeld ,,6ffentliche Raume und Innenstadtverkehr* benannt'®:

Ausrichtung der 6ffentlichen Raume auf die jeweiligen Funktionen und
Randnutzungen sowie die Abstimmung untereinander

Aufenthalts- und Nutzungsqualitat 6ffentlicher Raume erhdhen

Erhéhung der Verkehrssicherheit mit besonderer Berticksichtigung des
Eingangsbereiches zur FuRgangerzone

Klare Markierung der Eingange zur Innenstadt
Optimierung der Busrouten durch die Innenstadt

Starkung des Ful3- und Radverkehrs durch den Abbau von Barrieren und
die Erhéhung der Verkehrssicherheit

Sicherung, Aufwertung und Erhdhung des Grinanteils im 6ffentlichen Raum
zur Verbesserung des Kleinklimas

Im Handlungsfeld ,6ffentliche Raume und Innenstadtverkehr” werden die
folgenden MaBnahmen vorgesehen”:

Umgestaltung Marktplatz inklusive Anschllisse an umliegende StralRen:
Aufwertung als Aufenthaltsraum, Verkehrsberuhigung, Reduktion von Park-
platzen; BaumalRnahmen laufen, Abschluss voraussichtlich Mitte 2022

Stadt Geseke / ARGE Dorfentwicklung GbR / DSK GmbH & Co. KG (2017):
Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Geseke. S. 40f.

Ebd.: S. 31.
Ebd.: S. 50ff.



Gestaltung Grunflachen Wallring: Aufwertung Griinanlagen, barrierefreier
Gehweg; Entwurfsplanung vorliegend15

Aufwertung FuRgéangerzone Bachstrale, inklusive des Ubergangs Liidische
Stralle: gestalterische Aufwertung (Stadtmobiliar, Radabstellanlagen etc.),
Erhdhung Verkehrssicherheit an der Einmindung Bachstralle / Ludische
Stralle*

Umgestaltung Lidische StralRe zwischen FulRgadngerzone Bachstralle und
Kreisverkehrsplatz: Verkehrsberuhigung, Barrierefreiheit, Begriinung*

Umgestaltung Backstralte zwischen Liidische Stral’e und Marktplatz:
Erhéhung Aufenthaltsqualitat, Férderung Radverkehr, starkere Begriinung*

*) Umsetzung erst ab 2026 vorgesehen16

Dariiber hinaus sind die folgenden Perspektivmafinahmen vorgesehen'”:
Aufwertung der Mihlenstrale zwischen Marktplatz und Bahnhof

Aufwertung der BachstraRe zwischen Fulligangerzone und Hellweg

Der als Parkplatz genutzte Noltenhof wird im Einzelhandelskonzept als
Potenzialflache zur Bebauung ausgewiesenw. Zusammen mit den 0. g. Mal3-
nahmen kdnnte hiermit die im Einzelhandelskonzept geforderte Starkung des
zentralen Versorgungsbereichs unterstitzt werden'®.

Der Bahnhof soll gemaf Nahverkehrsplan und dem Handlungskonzept Mobil-
stationen des Kreises Soest zu einer Mobilstation Typ M u. a. mit erweiterten
Radabstellanlagen, Carsharing-Angebot und Information/ Marketing ausgebaut
werden. Der Bahnhof und Busbahnhof sowie die Bushaltestellen Calenhof und
Krankenhaus sollen bis 2022 barrierefrei ausgebaut werden.” GemaR den
Leitsdtzen zur Barrierefreiheit aus dem Nahverkehrsplan sind hierfir
Buskaps als Regell6sung vorgesehen. Insgesamt soll ein vollstandig barriere-
freier OPNV in Bezug auf Auffindbarkeit, Zuganglichkeit und Nutzbarkeit

Planungsburo fir Landschafts- und Tierdkologie W. Lederer (2020): Griinkonzeption
fur die Wallanlage in Geseke - Entwurfsplanung - Sitzung des Bau- Planungs- und
Umweltausschuss am 27.08.2020. Prasentation. Zu finden unter
https://sessionnet.krz.de/geseke/bi/si0057.asp?__ksinr=10861

Stadt Geseke (2020): Anlage zur neuen Festlegung des MalRnahmenprogramms
des ISEK (Vorlagennummer RAT/010/2020).

" Stadt Geseke / ARGE Dorfentwicklung GbR / DSK GmbH & Co. KG (2017):
Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Geseke. S. 35.

'®  Stadt Geseke / Junker + Kruse (2016): Einzelhandelskonzept fiir die Stadt Geseke —
Fortschreibung. S. 80.

" Ebd.:S. 80f.
% Siehe Kapitel 4.10.
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geschaffen werden. Uberdies soll bei neuen bzw. grundhaft ausgebauten
Verkehrsanlagen eine durchgangige Barrierefreiheit konsequent umgesetzt
sowie auch die Nutzbarkeit bestehender Verkehrsanlagen verbessert werden.?'
Gemal dem Leitbild zur Weiterentwicklung der Mobilitidtsangebote im
Kreis Soest aus dem Nahverkehrsplan soll der OPNV als integraler Bestand-
teil des Mobilitdtsangebots im Kreis Soest mit leichter, einfacher und bequemer
Nutzbarkeit fungieren. Es sollen Fahrgaste zu allen Tageszeiten und gerade
auch im Bereich Tourismus und Naherholung hinzugewonnen werden und die
Attraktivitat des gesamten Mobilitdtsangebots z. B. durch ein abgestimmtes
Ineinanderwirken der unterschiedlichen Verkehrsmittel und Verkehrstrager etwa
durch Mobilitdtsmanagement und multimodale Information sichergestellt und
erhoht werden. Dabei sollen die demografischen Veranderungen und der
Mobilitatsbedirfnisse der unterschiedlichen Kundengruppen beriicksichtigt
werden.*

Fur den Knotenpunkt Ernst-von-Bayern-Stralde / Liidische Stralle / Alhardstralie
/ Stérmeder Strale ist ein Umbau zum Kreisverkehrsplatz vorgesehen. Im
Larmaktionsplan der 2. und 3. Stufe fir die Stadt Geseke wird tber diese
MaRnahme hinaus auch der Umbau des Knotenpunkts Ernst-von-Bayern-
Stralle / Uekernstral3e / Auf den Strickern zu einem Kreisverkehr im Sinne einer
Verkehrsverstetigung zur Priifung empfohlenzs.

Im StraBenausbaukonzept 2021-2025, das am 17.12.2020 vom Rat der Stadt
Geseke beschlossen wurde, ist der Ausbau einiger Straf3en in der Innenstadt
vorgesehen. Zu nennen sind hier die Uekernstral3e, die Nordmauer, die Bach-
str., der Marktplatz, Uberwasser, die Marktstr. sowie Auf dem Stifte und Ren-
nenkamp.24

Im Integrierten Klimaschutzkonzept des Kreises Soest wird das Ziel ausgege-
ben, bis 2030 die verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen zu 100 % im
Gemeindegebiet zu kompensierenzs.

21 Kreis Soest / plan:mobil/ Matthias Schmechtig NahverkehrsConsult (2018): Kreis

Soest Nahverkehrsplan 2018-2022. Soest. S. 55ff.
2 Ebd.: S. 61ff.

% Stadt Geseke / LK Argus Kassel GmbH (2018): Larmaktionsplan der 2. und 3. Stufe
fur die Stadt Geseke. S. 75f.
Stadt Geseke (2020): Anlage zum stadtischen StraRenausbaukonzept 2021-2025.

Kreis Soest / Institut fiir Technologie- und Wissenstransfer im Kreis Soest e. V.
(2011): Integriertes Klimaschutzkonzept fiir den Kreis Soest unter Einbeziehung der
Kommunen. Soest. Anhang F, S. 3.

24

25



4 Bestands- und Zustandsanalyse

Im Rahmen der Analyse wird zunachst die Stadt- und Nutzungsstruktur in der
Geseker Innenstadt dargestellt. Im Anschluss werden bestehende Erkenntnisse
Uber das Mobilitatsverhalten im Kreis Soest dargelegt sowie eine Untersuchung
der Erreichbarkeit der Innenstadt und der Verkehrssicherheit vorgenommen.
Sodann werden umfassende sektorale Analysen fiir die einzelnen Verkehrsar-
ten angestellt. Zusammenfassend werden die Starken, Schwachen, Risiken und
Chancen in einer SWOT-Analyse herausgestellt. Die Analyse erfolgt dabei vor
dem Hintergrund der grundsétzlichen Ziele des Verkehrskonzepts, bestehende
Barrieren abzubauen, die Verkehrssicherheit zu erhdhen, den Umweltverbund
zu starken und den ruhenden Verkehr zu berprifen.

4.1 Stadt- und Nutzungsstruktur

Die Stadt Geseke mit ihren insgesamt 22.152 Einwohnerinnen und Einwohnern
gliedert sich in acht Ortsteile. Die Kernstadt hat mit 15.060 Einwohner*innen
den groBlten Anteil®® und ist im Landesentwicklungsplan als Mittelzentrum
ausgewiesen27.

Die Innenstadt im Zentrum der Kernstadt ist der stadtraumliche, wirtschaftli-
che und kulturelle Mittelpunkt von Geseke. Hier verdichten sich Dienstleis-
tungsangebote, 6ffentliche Einrichtungen sowie Wohnnutzungen. Die Innen-
stadt wird noch heute von der grof3tenteils erhaltenen historischen Wallanlage
klar umrissen. Sie umfasst gut 60 ha mit einer Nord-Siid-Ausdehnung von ca.
1.000 m und einer Ost-West-Ausdehnung von ca. 750 m. Dort herrscht weitge-
hend eine geschlossene Bebauung vor, die grofleren Gebaude der sozialen
Infrastruktur sowie einige Wohnhauser insbesondere im stdéstlichen Gebiet
stehen jedoch frei.

Die Einwohnerzahl im Bereich innerhalb des Wallrings wird auf ca. 3.000
Menschen geschatzt.

% gtadt Geseke (2020): Einwohnerzahlen. URL:
https://www.geseke.de/05_freizeit_tourismus/stadtportrait/Einwohnerzahlen.php
(Zugriff 20.10.2020).

Die Landesregierung Nordrhein-Westfalen (2019): Landesentwicklungsplan Nord-
rhein-Westfalen. Anh. 1.
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tereiden

©® Abbildung 20: Stadtgebiet von Geseke mit Kennzeichnung des

Untersuchungsgebiets Innenstadt. Quelle: openstreetmap.org (Zugriff: 23.11.2020),
verandert.
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® Abbildung 21: Luftbild der Innenstadt mit Abgrenzung des Untersuchungsgebiets.

Quelle: Geobasis NRW. URL: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/ (Zugriff:
03.11.2020). Verandert.




Das Untersuchungsgebiet Innenstadt wird abgegrenzt durch den Wallring.
Aufgrund seiner verkehrlichen Bedeutung fir den Umweltverbund wurde der
nordlich der Innenstadt liegende Bahnhof ausdriicklich mit ins Untersuchungs-
gebiet aufgenommen (Abgrenzung siehe Karte 2). Weitere relevante Randbe-
reiche und die Zuwegungen zur Innenstadt werden selbstverstandlich mit
betrachtet. Rund um den Wallring verlauft ein Stral3enring fir den uberdrtlichen
Verkehr, der vom Siidring (B 1), der AlhardstralRe — Ernst-von-Bayern-Stralle —
MarkusstralBe (L 549) im Westen bis Nordwesten und von der Gerberstralle —
Haholdstralie (K 58) im Nordosten und Osten gebildet wird (Baulasttragerschaft
beim Kreis Soest / Landesbetrieb Strallen.NRW / Bund). An den Stral3enring
schlielRen sich grolkere Wohngebiete mit freistehenden Einfamilienhausern an,
am Stadtrand befinden sich im Siiden, Studwesten und Nordwesten gréRere
Gewerbe- und Industriegebiete.

Im Untersuchungsgebiet Innenstadt befinden sich bis auf einen kurzen Ab-
schnitt der Markusstral’e (L 549) zwischen Wallring und Bahnhof ausschlieRlich
StralRen und Wege in der Baulasttragerschaft der Stadt Geseke. Es handelt
sich um ein historisch gewachsenes engmaschiges StraBennetz mit grof3ten-
teils relativ schmalen Stralen und Gassen. Einzelne StralRenrdume an den
Zufahrten in die Innenstadt sind jedoch auch aufgeweitet (westliche Lidische
Stralle, OthmarstralRe, Wichburgastralle). Auf der historischen Wallanlage
verlauft ein Rundweg fiir den FulRverkehr. Im Zentrum befindet sich in der
Bachstralle eine FuRgéngerzone, welche an den Marktplatz anschlieft. Fir den
Fahrzeugverkehr bedeutsame Strafl3en sind insbesondere der Hellweg sowie
der Strallenzug aus Othmarstralte, Bachstralde, Liidische Strafle und Calenhof,
auf dem auch einige Buslinien verkehren. Zwolf Strafen in der Innenstadt sind
nur im Einrichtungsverkehr freigegeben.

Nutzungsstruktur in der Innenstadt

Der zentrale Versorgungsbereich Gesekes erstreckt sich von der rdumlichen
Mitte der Innenstadt bis zum Marktplatz (Karte 2). Dieser ist laut Einzelhandels-
konzept der raumliche Schwerpunkt des Einzelhandels in Geseke, hat eine
wichtige Funktion fir die Versorgung der Bevolkerung und soll weiter gestarkt
werden®. Er wird durch die FuRBgangerzone in der Bachstrale, den Marktplatz,
die Backstrale, die Noltengasse und die Gasse Uberwasser sowie die Ludi-
sche Stralie gebildetzg. Neben dem Einzelhandel befinden sich dort auch viele
weitere Dienstleistungsbetriebe (z. B. gastronomische Einrichtungen). Stdlich
des zentralen Versorgungsbereichs befinden sich einige weitere Dienstleis-

2 stadt Geseke / Junker + Kruse (2016): Einzelhandelskonzept fiir die Stadt Geseke —
Fortschreibung. S. 71.

2 Epd.:S.79.
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tungsbetriebe in der Bachstrale und der Cranestrale. Auch rund um den
Hellweg finden sich einige Dienstleister. Sidlich des Hellwegs in der Othmar-
stralRe, an der Ecke Ludische StralRe/ Calenhof sowie am Bahnhof befinden
sich groRflachige Einzelhandelsbetriebe.

® Karte 2: Nutzungsstruktur in der Geseker Innenstadt. Basierend auf FNP =
Flachennutzungsplan der Stadt Geseke, 111. Anderung vom 4. Juni 2020
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Der Park Thoholte schliel3t als Geseker Stadtpark im Nordosten an den Markt-
platz und den zentralen Versorgungsbereich an. Durch ihn fuhrt der Geseker
Bach, zudem findet sich dort ein Spielplatz. An der Stiftskirche verlauft entlang
des Ufers des Geseker Bachs ein begriinter Gehweg, auf der anderen Uferseite
befindet sich am Alten Steinweg ein Ehrenmal fiir Gefallene. Der begriinte
Wallring ist im Slden zu einer langgestreckten Parkanlage verbreitert. Ein
weiterer Spielplatz befindet sich im Muggenwinkel zwischen Hellweg und
Sidmauer.

Als bedeutender Schulstandort befindet sich im norddstlichen Teil der Innen-
stadt das Schulzentrum Mitte mit dem Gymnasium Antonianum, der Dr.-
Adenauer-Grundschule, einer Dreifachsporthalle sowie einer Aula. Am Markt-
platz steht die Stadtkirche St. Petri mit Pfarrheim und betreuten Wohneinrich-
tungen. Norddstlich des Parks Thoholte schlielen sich die zwei Seniorenheime
Haus Maria und Haus der Betreuung und Pflege Curanum an, von denen
jeweils FuBwege zum Weg um den Wall an der Nordmauer — Ostmauer fihren.
Sidlich des Schulzentrums befinden sich die Stiftskirche St. Cyriakus mit
Kindergarten sowie die Stadtverwaltung. Rund um den Hellweg in der siidwest-
lichen Innenstadt befinden sich das Hospital zum Heiligen Geiste gGmbH,
Apotheken, ein Pflegezentrum und ein Wohnheim des LWL, die St.-Johannes-
Baptist-Kirche, ein AWO-Kindergarten, die Hamling-Sporthalle sowie das
Hellweg-Museum.

Wohngebiete befinden sich in der nordwestlichen, stidwestlichen, siidéstlichen
und 6stlichen Innenstadt.

4.2 Erreichbarkeit

Die Innenstadt von Geseke ist aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur der
Kernstadt und der relativ unbewegten Topographie sehr gut zu Fu und mit
dem Fahrrad zu erreichen. Von den meisten Orten in der Kernstadt dauert es
mit dem Rad nicht langer als 5 Minuten ins Zentrum, die Kernstadt mit ihren gut
15.000 Einwohner*innen lasst sich gro3zligig von einem 2-km-Radius um den
Marktplatz umfassen, innerhalb dessen Nahmobilitat eine hohe Bedeutung
zukommt® (Karte 3). Aus den weiteren Ortsteilen Gesekes ist die Innenstadt in
maximal 30 Minuten mit dem Fahrrad zu erreichen: So braucht es von Stérme-
de und Bdénninghausen rund 15 Minuten, aus Ehringhausen und Langeneicke
ca. 20 Minuten, aus Ménninghausen und Ermsinghausen 25 Minuten und aus
Eringerfeld 30 Minuten. Straflenbegleitende Radwege gibt es dabei zu den
gréReren Ortsteilen Stérmede, Langeneicke, Ehringhausen und Ménninghau-

% FGSV Forschungsgesellischaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2014): Hinweise

zur Nahmobilitat. Strategien zur Starkung des nichtmotorisierten Verkehrs auf Quar-
tiers- und Ortsteilebene. KdIn. S. 18f.
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sen. In 25 bis 30 Minuten wird die Innenstadt zudem aus Salzkotten, Steinhau-
sen, Bokenférde, Horste, Mantinghausen und Verne erreicht. Mit dem E-Bike
bzw. Pedelec kann die Reisezeit noch verringert werden.

® Karte 3: Erreichbarkeit der Geseker Innenstadt mit dem Fahrrad in Isochronen und
fuRlaufiger 2-km-Radius. Quelle: openrouteservice.org (Zugriff 23.11.2020), verandert
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® Karte 4: Erreichbarkeit der Geseker Innenstadt mit dem Pkw in Isochronen. Quelle:
openrouteservice.org (Zugriff 23.11.2020), verandert




Auch im motorisierten Individualverkehr ist die Innenstadt gut zu erreichen.
Von jedem Ort der Kernstadt braucht es héchstens 5 Minuten ins Zentrum
(Karte 4). Hierbei besteht kein oder nur ein unwesentlicher Reisezeitvorteil
gegeniber dem Fahrrad (Karte 3). Von den Ortsteilen Gesekes dauert es Uber
das dicht ausgebaute Landesstraltennetz 10 bis maximal 15 Minuten mit dem
Pkw in die Innenstadt. Zwischen der Geseker Innenstadt und Lippstadt betragt
die Fahrtzeit 20 Minuten, nach Soest 25 bis 30 und Paderborn gut 30 Minuten.

® Karte 5: Erreichbarkeit der Geseker Innenstadt (Bezugspunkt Bahnhof Geseke) mit
dem o6ffentlichen Personennahverkehr nach Fahrzeit und Bedienfrequenz
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Erreichbarkeit mit dem OPNV - Innenstadt Geseke

Fahrzeit vom / zum Bahnhof Geseke
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Bedienfrequenz werktags tagsiiber
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Mit den o6ffentlichen Verkehrsmitteln ist Geseke sowohl per Bus als auch
Uber die Schiene zu erreichen (Karte 5). Die RB 89 (Ems-Bérde-Bahn) verkehrt

Geseke
Hellwegstadt

LKgArgus
plan:mobil

M VERKEHRSKONZEPTE
MOBILITATSPLANUNG

Stadt Geseke

Integriertes
Verkehrskonzept
Innenstadt

Juni 2022

33



Geseke
Hellwegstadt

LKgArgus
plan:mobil

RSKONZEPTE
ATSPLANUNG

MOBI

Stadt Geseke

Integriertes
Verkehrskonzept
Innenstadt

Juni 2022

34

im halbstiindlichen Takt zwischen Warburg und Minster Hbf. Lippstadt wird in 9
Minuten und Soest in 21 Minuten Fahrtzeit erreicht, nach Paderborn dauert es
15 Minuten. In Paderborn, Lippstadt, Hamm und Munster bestehen Umsteige-
moglichkeiten zum Fernverkehr. Erganzt wird der OPNV durch ein Regional-
und Stadtbusangebot, welches die Geseker Ortsteile und die umliegenden
Kommunen anbindet. Ein stiindliches Angebot besteht dabei nach Biiren,
Richtung Stérmede und Richtung Ménninghausen. Alle weiteren Buslinien
verkehren im Schulverkehr (siehe auch Kapitel 4.10).

4.3 Mobilitatsverhalten

Fur die Geseker Innenstadt liegen keine isolierten Daten zum Mobilitatsverhal-
ten vor, es kann lediglich eine Haushaltsbefragung des Kreises Soest zum
werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevdlkerung von 2011 herangezogen
werden®'. Gut 92 % der Haushalte im Kreis Soest verfigen demnach Uber ein
oder mehrere Kfz, im Mittel Uber alle Haushalte sind es 1,5 Kfz (Firmenwagen
und Lkw unberticksichtigt). Knapp 88 % der Haushalte haben ein oder mehrere
Fahrrader, im Durchschnitt tber alle Haushalte waren es 2,3 Fahrrader pro
Haushalt. Dagegen gaben nur knapp 7 % der Befragten an, ein Zeitticket fur
den OPNV zu besitzen.*

Im noérdlichen Teil des Kreises Soest, in dessen 6stlichen Bereich Geseke liegt,
werden 60 % aller Wege im MIV zuriickgelegt — 48 % als Pkw-Selbstfahrer*in,
11 % als Mitfahrer*in und 1 % mit dem motorisierten Zweirad. Die anderen 40
% der Wege werden mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds zurlickge-
legt: knapp 21 % mit dem Fahrrad, 13 % zu Ful® und 6 % mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln.** Damit ist der Radverkehrsanteil doppelt so hoch wie
durchschnittlich im Raumtypus ,Stadtregion — Mittelstadt, staddtischer Raum®,
dem Geseke zugeordnet wird. Der FuRverkehrsanteil ist im Nordteil des Kreises
Soest dagegen um ca. 8 % geringer als im Durchschnitt.**

Laut dem Einzelhandelskonzept fiir die Stadt Geseke kamen 2015 knapp drei
Viertel der Kundschaft des Geseker Einzelhandels aus dem Gebiet der Stadt
Geseke, also der Kernstadt und den Ortsteilen (siehe Abbildung 22). 23 %
kamen aus den umliegenden Kommunen Buren, Erwitte, Lippstadt, Riuthen und
Salzkotten. Lediglich 4 % kamen aus den Stadten und Gemeinden im weiteren

¥ Kreis Soest / Ingenieurblro Helmert / V-KON KG (2011): Haushaltsbefragung zum

werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevolkerung im Kreis Soest. Schlussbericht.

Aachen.
%2 Ebd.: S. 23ff.
3 Ebd.: S. 74.

% Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur / infas Institut fur ange-

wandte Sozialwissenschaft (2018): Mobilitat in Deutschland — MiD. Ergebnisbericht.
Bonn. S. 47.



Umland (Anrochte, Bad Sassendorf, Bad Wiinnenberg, Borchen, Delbriick,
Moéhnesee, Paderborn, Soest, Warstein); 1 % waren Streuumséatze an Kunden
aus weiter entfernten Orten. Die Giberwiegend lokale Herkunft der Kundschaft
begiinstigt eine Férderung des Ful3- und Radverkehrs im Einkaufsverkehr.

® Abbildung 22: Zusammensetzung der Kundenherkunft des Geseker Einzelhandels.
Eigene Darstellung, Quelle: Stadt Geseke / Junker + Kruse (2016):
Einzelhandelskonzept flr die Stadt Geseke — Fortschreibung. S. 28.

Kundenherkunft des Geseker Einzelhandels

1%

4%

m Stadt Geseke

mUmliegende Stadte (Buren, Erwitte,
Lippstadt, Rithen, Salzkotten)

Weiteres Umland (Anréchte, Bad
Sassendorf, Bad Wiinnenberg, Borchen,
Delbrick, Méhnesee, Paderborn, Soest,
Warstein)

Streuumsatze

Die prognostizierte wesentliche Zunahme des Anteils alterer Personen an
der Bevdlkerung (siehe Kapitel 3.2) wird wahrscheinlich zu einer Erh6hung des
FuRlverkehrs- und einer Senkung des Kfz-Verkehrsaufkommens fiihren. Laut
Haushaltsbefragung waren die Menschen iiber 64 Jahre im Kreis Soest deutlich
seltener mit dem Kfz und dafiir mehr als doppelt so haufig zu Fuld unterwegs
wie alle anderen Volljahrigen, was sich insbesondere mit erheblich zuriickge-
henden Wegelangen erklaren lasst®. Dies entspricht den bundesweiten Er-
kenntnissen zum Mobilitatsverhalten alterer Personen®.

Im Nahverkehrsplan fir den Kreis Soest wird prognostiziert, dass die Verkehrs-
leistung im Kreis Soest von 2018 bis 2030 insgesamt um ca. 2 % zuriickgeht,
wahrend die Fahrgastzahlen im OPNV jahrlich um ca. 1 % sinken sollen”.

% Kreis Soest / Ingenieurbiiro Helmert / V-KON KG (2011): Haushaltsbefragung zum

werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevdlkerung im Kreis Soest. Schlussbericht.
Aachen. S. 58ff.

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur / infas Institut fir ange-
wandte Sozialwissenschaft (2018): Mobilitat in Deutschland — MiD. Ergebnisbericht.
Bonn. S. 50.

Kreis Soest / plan:mobil / Matthias Schmechtig NahverkehrsConsult (2018): Kreis
Soest Nahverkehrsplan 2018-2022. Soest. S. 199.
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44 Verkehrssicherheit

Die Unfallkommission des Kreises Soest betreibt eine fortlaufende Verkehrssi-
cherheitsarbeit. Aktuell wird im Untersuchungsgebiet Innenstadt keine Unfall-
haufungsstelle ausgewiesen38. 2017 und 2018 wurde der Knotenpunkt B 1
Sidring / Othmarstralie als Unfallhdufungsstelle vermerkt®. 2015 wurde der
gesamte Abschnitt der B 1 Ostlich bis westlich von Geseke als unfallkritische
Strecke ausgewiesen4°.

Zum tiefergehenden Verstandnis des Unfallgeschehens in der Geseker Innen-
stadt als solide Grundlage des langerfristig angelegten Integrierten Verkehrs-
konzepts wurden die Verkehrsunfille mit Personenschaden (VUP) iiber
einen Zeitraum von zehn Jahren (1. Januar 2010 bis 31. Dezember 2019)
ausgewertet (Karte 6)41. In dieser Zeit geschahen insgesamt 167 VUP. Dabei
wurde kein Mensch getotet. Es ereigneten sich 28 schwere Unfalle und 139
Unfalle mit Leichtverletzten. Insgesamt wurden 175 Personen verletzt. Davon
waren die Halfte (88) mit dem Rad, 44 als Pkw-Insassen, 28 zu Ful® und 15 auf
dem Kraftrad unterwegs.

Als Unfallhiufungsstellen*” kénnen auf der Zehnjahreskarte (Karte 6) insbe-
sondere die Knotenpunkte im Zuge der B 1 und der L 549 ausgemacht werden.
Dabei Uberwiegen am Kreisverkehr Stdring / Othmarstral’e Einbiegen-/ Kreu-
zen- (EK) sowie Unfalle im Langsverkehr, wahrend an der Kreuzung Al-
hardstral’e/ Lidische Strafle Abbiegeunfalle vorherrschen. Neun der zehn
Unfélle am Kreisverkehr Ernst-von-Bayern-Stralle / Calenhof waren EK-Unfalle.
An der Kreuzung Ernst-von-Bayern-StraRe / UekernstraBe (FGU) geschahen
zwei Uberschreiten-Unfélle. Innerhalb des Wallrings fallen der Knotenpunkt
Hellweg / BachstraRe mit 11 VUP (iberwiegend EK-Unfalle), der Marktplatz mit
7 VUP (Uberschreiten-Unfalle bzw. ZusammenstéRe zwischen Fahrzeug und
FuBganger*in) und der Knotenpunkt Hellweg / Ostmauer mit 5 VUP (davon zwei
durch ruhenden Verkehr) auf.

% Kreis Soest (2020): Unfallkommission. URL: https://www.kreis-

soest.de/verkehr_wirtschaft/verkehr/sicherheit/unfallkommission/unfallkommission.p
hp (Zugriff 17.02.2021).

Polizei Nordrhein-Westfalen Kreis Soest (2019): Verkehrsunfallstatistik 2018. S. 8.
Polizei Nordrhein-Westfalen Kreis Soest (2018): Verkehrsunfallstatistik 2017. S. 8.

Polizei Nordrhein-Westfalen Kreis Soest (2016): Jahresbericht 2015. Regionale
Zahlen und Daten aus den 14 Stadten und Gemeinden des Kreises Soest. S. 32.

Daten der Kreispolizeibehérde Soest.

Fur die Bezeichnung als Unfallhdufungsstelle am Knotenpunkt gilt ein Grenzwert
von 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb von 50 m vom Schnittpunkt
der Fahrbahnachsen in alle Knotenpunktarme. Dabei wurde hier von der standard-
maRigen Dreijahreskarte abgewichen, um ein umfassenderes Bild vom Unfallge-
schehen zu erhalten. Quelle: FGSV Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Ver-
kehrswesen (2012): M Uko Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfall-
kommissionen. Kéin. S. 11ff.
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® Karte 6: Unfalle im StraBenverkehr 2010 - 2019 mit Personenschaden. Eigene
Darstellung, Quelle: Kreispolizeibehérde Soest
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Auf der Othmarstralle wurden 2018 vor dem Mini-Kreisverkehr mit dem Hellweg
sog. Berliner Kissen zur Geschwindigkeitsdampfung eingebaut®. Fiir den
Marktplatz ist eine umfassende Neugestaltung mit Verkehrsberuhigung vorge-
sehen*. Der Knotenpunkt L 549 Markusstralie / Mihlenstrale wurde 2020 zum
Kreisverkehr umgebaut (siehe auch Kapitel 4.5). Fiir den Knotenpunkt L 549
Alhardstralie / Lidische StralRe ist ein Umbau zum Kreisverkehr vorgesehen.

Die Verkehrsunfallstatistik der Kreispolizeibehérde Soest weist Kinder (unter
15 Jahre), Jugendliche, junge Erwachsene sowie Senior*innen als beson-
ders gefdahrdete Gruppen im StraBenverkehr aus. Bezogen auf das Verhalt-
nis unter diesen Altersgruppen machten Senior*innen und Kinder 2019 jeweils
zwei Flnftel der verungliickten ZufulRgehenden aus, bei den Radfahrenden inkl.
Pedelec waren fast die Halfte der Verungliickten im Seniorenalter.** Vor dem
Hintergrund des demografischen Wandels sind altere Zufuliggehende und
Radfahrende besonders zu fokussieren.

Erkenntnisse aus der Beteiligung

Von den Burgerinnen und Birgern wurden zahlreiche verkehrssicherheitsrele-
vante Hinweise in der Beteiligung gedulRert. So werden einige Knotenpunkte als
gefahrlich benannt, etwa weil dort rechts vor links nicht gewahrt wiirde (insb.
Einmundungen im Zuge von Bachstralie und Calenhof). Teilweise wurden
durch parkende Kfz Sichtbeziehungen an Knotenpunkten bzw. Querungsstellen
verdeckt. U. a. in der BachstralRe, im Hellweg und in der Westmauer wird die
Fahrbahn als zu schmal empfunden und Radfahrende werden ohne ausrei-
chenden Sicherheitsabstand berholt. Zu hohe Geschwindigkeiten werden in
der Bachstral3e sowie in der K 58 HaholdstralRe und der L 549 Alhardstralie —
Ernst-von-Bayern-Stral3e bemangelt. In der Beteiligung zum ISEK wurden
Uberhdhte Geschwindigkeiten zudem im Hellweg genannt46. In der Beteiligung
zum LAP wurden zu hohe Geschwindigkeiten dartiber hinaus auch fir die
Stidmauer angegeben®’.

43 Stadt Geseke (2018): Unfallschwerpunkt entscharfen. URL:

https://www.geseke.de/01_aktuell/pressemitteilungen/Pressemitteilungen_2018/117
200100000045873.php (Zugriff 08.12.2020).

Siehe Kapitel 3.4.
Polizei Nordrhein-Westfalen Kreis Soest (2019): Verkehrsunfallstatistik 2019. S. 10.

Stadt Geseke / ARGE Dorfentwicklung GbR / DSK GmbH & Co. KG (2017):
Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Geseke. S. 28.

Stadt Geseke / LK Argus Kassel GmbH (2018): Larmaktionsplan der 2. und 3. Stufe
fur die Stadt Geseke. S. 85.
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4.5 FlieRender Kfz-Verkehr

Die wesentlichen raumbezogenen Analyseerkenntnisse zum Kfz-Verkehr
werden zusammenfassend in der Karte 7 dargestellt.

Die Geseker Innenstadt wird umschlossen von einem StraBenring, welcher von
der B 1 im Siden, der L 549 im Westen und der K 58 im Osten gebildet wird.
Dieser dient der Entlastung der Innenstadt vom Durchgangsverkehr. Auf der B

1 Sidring herrschen mit 13.500 Kfz pro Tag relativ hohe Verkehrsstarken vor.
Auch die L 549 ist im Abschnitt der AlhardstraRe mit gut 9.600 Kfz pro Tag
relativ stark befahren, im weiter nérdlichen Verlauf der L 549 (Markusstrale)
verringert sich die tagliche Verkehrsstarke auf knapp 5.800 Kfz pro Tag.

Zur Innenstadt gibt es fur den motorisierten Verkehr insgesamt 7 Zu- und 8
Ausfahrten (Kleiner Hellweg mit Verbot der Einfahrt). Das historisch gewach-
sene StraBennetz innerhalb der Umwallung dient der ErschlieBung, hier ist
flachendeckend eine Tempo 30-Zone ausgewiesen. Die meisten Stralenrdume
sind relativ schmal, 11 Straf3en sind als Einbahnstraflien eingerichtet. Einige
StraBen wurden im Rahmen einer Wohnumfeld-Verbesserungsmalnahme
Anfang der 1990er Jahre verkehrsberuhigt umgestaltet (z. B. Hellweg, Cra-
nestralde, Viehstralde). Fir eine Verkehrsberuhigung sorgt auch eine hohe Zahl
an Sackgassen bzw. Durchfahrtsperren (z. B. Junferngasse, Am Teich), welche
fir den Ful3- und Radverkehr durchlassig ausgestaltet sind. Ein verkehrsberu-
higter Bereich ist in der Krdmergasse ausgewiesen. Die Einbahnstralte Nolten-
gasse — Uberwasser kreuzt die FuRgéngerzone und sorgt fiir eine Unterbre-
chung. Vor querendem Fuldverkehr wird hier mit Zeichen 101 und Zusatzzei-
chen 1010-53 gewarnt. Mit der Umgestaltung des Marktplatzes wird eine
Verkehrsberuhigung in der Mihlenstralle vorgenommen, indem die Fahrbahn
verschwenkt wird und durch den neu angeordneten Parkplatz f[]hrt48, der Kfz-
Verkehr soll dabei vornehmlich tber die Marktstrale und ViehstraRe abgeleitet
werden.

Im StraBenzug Liidische StraBe — BachstraBe — OthmarstraBe erscheint das
Verkehrsaufkommen fiir eine ErschlielRungsstralie relativ hoch. Eine Verkehrs-
zahlung liegt am Knotenpunkt mit der L 549 AlhardstralRe vor, hier betrug das
Verkehrsaufkommen in der Lidischen Stralle Ende November/ Anfang Dezem-
ber 2020 werktags zwischen 6 und 22 Uhr ca. 5.800 Kfz. Davon kam der meiste
Verkehr geradeaus uber die Kreuzung in die L 875 Stérmeder StralRe. Hier ist
von einem gewissen Anteil an Durchgangsverkehr auszugehen, welcher die
Innenstadt durchquert und die B 1 bzw. L 549 meidet. Dies kdnnte u. a. auch
durch den ruhenden Kfz-Verkehr am Fahrbahnrand auf den Ringstraf3en

8 Stadt Geseke (2019): Umgestaltung Marktplatz: Verkehr. URL:
https://www.geseke.de/01_aktuell/pressemitteilungen/Pressemitteilungen_2019/117
200100000048308.php (Zugriff 06.11.2020).
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bedingt sein, welcher den fliekenden Kfz-Verkehr teilweise behindert. Die
Ludische Strae und die Othmarstral’e sind mit ihren aufgeweiteten Fahrbah-
nen dabei so gestaltet, dass der Eindruck einer Durchfahrtstral’e entstehen
kann (Abbildung 23). In der Beteiligung wurde dabei insbesondere die Ver-
kehrsbelastung in der BachstralRe als zu hoch beurteilt. Im ISEK ist bereits die
Verkehrsberuhigung der Ludischen Stra3e zwischen Kreisverkehr und Bach-
stralle vorgesehen49. Entwicklungsziel des ISEKSs ist es darliber hinaus, die
Eingange zur Innenstadt klar zu markieren®. Darliber hinaus wird eine zu hohe
Verkehrsbelastung bzw. vermuteter Schleichverkehr auch im Hellweg sowie in
der Backstrale und der Miuhlenstralie beklagt. Auch die SGdmauer — Ostmauer
zwischen Othmarstrale und Hellweg dirfte teilweise als Abklrzung zwischen B
1 und K 58 fungieren.

® Abbildung 23: OthmarstralRe und Lidische Stral3e jeweils Richtung Innenstadt

Knotenpunkte

An den Einmindungen Bachstral3e / Liidische Straf3e und BachstralRe / Cra-
nestralle tduschen Pflastergestaltungen eine Vorfahrt an eigentlich rechts-vor-
links-geregelten Einmiindungen vor (Abbildung 24). An der Einmiindung
Calenhof / ViehstraRe wird durch Markierungen diese Situation entscharft.
Zudem wurde in der Beteiligung auch an einigen weiteren Einmindungen auch
ohne Rinnengestaltung das mangelnde Einhalten der Wartepflicht bei rechts vor
links kritisiert. Die Einmindung Lidische StralRe / BachstraRe (Eingang zur
Fullgangerzone) ist zudem problematisch zu sehen, da hier aufgrund der
Bebauung und der Parkstande schlechte Sichtbeziehungen vorherrschen, es
kommt haufiger zu kritischen Situationen insb. bei Ausparkvorgéngen51. Zu-
gleich verengt sich die Fahrbahn von der Ludischen Strale in die Bachstrale,
da letztere in friherer Zeit als Einbahnstralle eingerichtet war.

49 Stadt Geseke / ARGE Dorfentwicklung GbR / DSK GmbH & Co. KG (2017):

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Geseke. S. 55f.
% Ebd.:S.31.
" Ebd.: S. 53f.



©® Abbildung 24: Links: Pflasterung an der Einmiindung Bachstral3e / Cranestral3e. Es
gilt rechts vor links. Rechts: Der wenig definierte Innenring am Kreisverkehr
MarkusstraRe / Calenhof wird haufig geschnitten

Charakteristisch fir die Knotenpunkte in der Geseker Innenstadt sind die sechs
Kreisverkehrsplétze. Diese verringern die Geschwindigkeiten und erhéhen
grundsatzlich die Verkehrssicherheit. Entlang der B 1 und der L 549 sind vier
der sechs gréReren Knotenpunkte rund um die Innenstadt als Kleine Kreisver-
kehre mit Fulgangeriberwegen Uber alle Knotenpunktarme ausgestaltet, was
einen hohen Wiedererkennungswert bewirkt. Die Innenringe indessen sind
weder baulich abgesetzt noch rau ausgestaltet, wodurch das Befahren mit Pkw
nicht wirksam vermieden wird. Problematisch ist dies insbesondere bei den
Kreisverkehren Markusstraf3e / Muhlenstrale und MarkusstralRe / Calenhof, da
hier relativ kleine Kreisinseln vorliegen und der Innenring wesentlich zur Umlen-
kung des einfahrenden Verkehrs beitragen musste; der Innenring wird hinge-
gen haufig mit erhéhter Geschwindigkeit geschnitten, worunter die Verkehrssi-
cherheit fir den Kfz- und den im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr leidet®
(siehe auch Kapitel 4.4) (Abbildung 24). Fir den Knotenpunkt Ernst-von-
Bayern-StralRe / Lidische Straflte (abgangige LSA) ist ein Umbau zum Kleinen
Kreisverkehr bereits vorgesehen, fiir den Knotenpunkt Ernst-von-Bayern-Stralle
/ UekernstraBe (Vorfahrtsregelung) wird ein Umbau im LAP empfohlen®. Dieser
ist im Bestand stark aufgeweitet und erschwert zu Ful oder mit dem Rad zu
queren. Aufgrund der Knotenpunktgeometrie ergeben sich schlechte Sichtver-
haltnisse bei zweistreifigem Aufstellen von Kfz in den wartepflichtigen Zufahr-
ten.

Am Knotenpunkt Bachstralle / Hellweg ist ein Minikreisverkehr mit Giberfahrba-
rer Kreisinsel eingerichtet, der 2012 neu gestaltet wurde (Abbildung 25). Dieser
fallt in der Unfallanalyse (s. 4.4) mit teils schweren Einbiege-Unfallen zwischen
Pkw und Radfahrenden auf. Auf der OthmarstralRe wurden 2018 vor dem Mini-

2 FGSV Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (2006): RASt
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen. S. 115.

% Stadt Geseke / LK Argus Kassel GmbH (2018): Larmaktionsplan der 2. und 3. Stufe
fur die Stadt Geseke. S. 75f.
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Kreisverkehr sog. Berliner Kissen zur Geschwindigkeitsdampfung eingebaut54.
Die in Asphaltgrau ausgefuhrte Kreisinsel erzeugt dabei wenig Aufmerksamkeit.
2020 wurde hier die Stralenbeleuchtung verbessert. Der Kreisverkehr Liidi-
sche StraBe / Calenhof befindet sich mit seinem Aufdendurchmesser von ca.
23,50 m zwischen den Kategorien Minikreisverkehr und Kleiner Kreisverkehr im
Sinne der RASt 06%° (Abbildung 25). Die Kreisinsel ist hier groBtenteils tiber-
fahrbar ausgestaltet. Im Mittelpunkt sind eine Holztafel und ein Pflanzkasten
aufgestellt, welche fiir schwere Unfallfolgen sorgen kénnen und daher entfernt
werden sollen®. Es sind hier keine FuRgangeriberwege eingerichtet, Fahr-
bahnteiler sind Gber den Calenhof und die Krumme Gasse vorhanden.

® Abbildung 25: Mini-Kreisverkehr Bachstraf3e / Hellweg; Mini- bzw. Kleiner
Kreisverkehr Ludische StralRe / Calenhof mit Hindernissen auf der Kreisinsel

—

77 . 1S4 "7"\

% Stadt Geseke (2018): Unfallschwerpunkt entscharfen. URL:

https://www.geseke.de/01_aktuell/pressemitteilungen/Pressemitteilungen_2018/117
200100000045873.php (Zugriff 08.12.2020).

FGSV Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (2006): RASt
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen. S. 114.

FGSV Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (2006): Merkblatt
fir die Anlage von Kreisverkehren. S. 18.
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® Karte 7: Bestandsaufnahme im Kfz-Verkehr

L 549
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4.6 Ruhender Kfz-Verkehr

Das Angebot an 6ffentlichen Parkplatzen und die dortigen Regelungen werden
zusammenfassend in der Karte 8 dargestellt.

In der Geseker Innenstadt gibt es insgesamt 1.398 6ffentliche Parkplatze sowie
weitere 600 private Stellplatze auf groReren Stellplatzanlagen fir die Kund-
schaft der grof3flachigen Einzelhandelsbetriebe bzw. grofiere Mitarbeiter-
Stellplatze (siehe auch Tabelle 2).

Die meisten Parkplatze im 6ffentlichen Strallenraum sind dauerhaft nutzbar.
Eine Gebihrenpflicht gibt es nicht. Als 2 h-Kurzzeitparken-Zone erstreckt sich
ein eingeschranktes Haltverbot mit erlaubtem Parken in den gekennzeichneten
Flachen, werktags von 8-18 Uhr fir 2 Stunden mit Parkscheibe, mit insgesamt
369 Parkplatzen Gber den zentralen Versorgungsbereich inkl. Noltenhof und
Marktplatz, die Mihlenstralie, die Viehstralle und MarktstralRe, die Bachstralle
sowie den Kleinen Hellweg. Hier kbénnen tagsiber Kunden der innerstadtischen
Dienstleistungsangebote parken, abends und nachts kénnen Anwohner*innen
parken. Tagsuber gibt es hier keine Ausnahmen fir Anwohner*innen oder
Beschaftigte.

Der zentrale Noltenhof (P1) ist der wichtigste 6ffentliche Sammelparkplatz zur
Erreichung der Dienstleistungsangebote in der Innenstadt. Fir diesen ist im
Einzelhandelskonzept fir die Stadt Geseke perspektivisch eine Bebauung
vorgesehen57. Der Marktplatz (P2) ist ein weiterer wichtiger zentraler Parkplatz.
Von urspriinglich 55 Parkplatzen in teils mangelhaftem Zustand und unzu-
reichender Breite waren zur Zeit der Zahlung aufgrund der Umbauarbeiten nur
15 nutzbar, nach Fertigstellung soll es 20 Parkplatze geben®®.

Im Hellweg und in der Cranestral3e wird das Parken durch eine eingeschrankte
Haltverbotszone mit ganztagig erlaubtem Parken in den gekennzeichneten
Flachen geordnet.

Ein statisches Parkleitsystem leitet Ortsfremde zu den wichtigen Sammelpark-
platzen P 1 - P 4. Erlauterungstafeln befindet sich in der OthmarstralRe und der
Stormeder Stralle.

Im Untersuchungsgebiet der Geseker Innenstadt gibt es bisher drei Ladestatio-
nen fur elektrisch betriebene Pkw: in der Mihlenstral3e, auf dem Noltenhof
sowie an der Caritas-Niederlassung. Am Bahnhof sind zwei Ladepunkte
geplant.

" Stadt Geseke / Junker + Kruse (2016): Einzelhandelskonzept fiir die Stadt Geseke —

Fortschreibung. S. 80.

Stadt Geseke (2019): Umgestaltung Markiplatz: Parkplatze. URL:
https://www.geseke.de/01_aktuell/pressemitteilungen/Pressemitteilungen_2019/117
200100000048207.php (Zugriff 16.11.2020).
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® Karte 8: Offentliche Parkpléatze und private Sammelstellpldtze nach Regelung
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Nachfrage nach Park- und Stellplatzen

Am 27. Mai 2021 wurde eine Parkraum-Belegungserhebung fiir die Innen-
stadt durchgeflhrt. Dabei waren zu dieser Zeit die Beschrankungen des
offentlichen Lebens im Zusammenhang mit der Covid-19-Pandemie im Kreis
Soest bereits weitgehend aufgehoben (7-Tage-Inzidenz bei unter 50), jedoch
bestand weiterhin die Verpflichtung zum Home-Office, was die Nachfrage nach
ganztagigen Parkplatzen fur die Bewohner*innen der Innenstadt zum Teil
erhoht haben diirfte. Andererseits gab es dadurch auch weniger Einpend-
ler*innen in die Buros in der Innenstadt. Am Gymnasium Antonianum fand zu
dieser Zeit noch Wechselunterricht statt, was die Auslastung der umgebenden
Parkplatze durch Lehrkrafte verringert haben diirfte. Dies ist bei der Interpreta-
tion der Belegungsdaten unbedingt zu bericksichtigen.

In vier Durchgangen wurde die Auslastung der 6ffentlichen Parkplatze sowie
grolerer privater Sammelstellplatze (z. B. Supermarkte, Hospital, Sparkasse)
erfasst. Demnach liegt die Belegung bei maximal 60 %, d. h. es herrscht kein
Parkdruck vor (Abbildung 26). Die héchste Belegung wird dabei am Vormittag
erreicht, wahrend sie nachmittags bis abends bei ca. 50 % stagniert und zur
Nacht auf ca. 35 % abfallt. Dabei sind GroRe und Verlauf der Auslastung fir die
offentlichen Parkplatze und die privaten Stellplatze dhnlich, lediglich um 22 Uhr
ist die Auslastung der privaten Stellplatze mit 15 % (insgesamt) bzw. 5 %
(Supermarkte) deutlich geringer (siehe auch Tabelle 2).

Abbildung 26: Tagesganglinie der Parkraum-Belegungserhebung

—— Belegung aller Park- und Stellplatze (n = 2005)
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Tabelle 2: Regelung, Anzahl und Belegung der Park- und Stellplatze in der Geseker

Innenstadt
Ort/ Lage Regelung Anzahl Belegung am Werktag um
Parkplatze
10 14 18 22 Uhr
Offentliche 1.398 59% | 50% | 50 % | 42 %
Parkpliatze
Parkplatze im 994 59% [53% |58 % | 52%
StraBenraum
Kurzzeitpark- | Parkscheibe 2 h | 369 70% | 54 % | 56 % | 31 %
zone werktags 8-18 h
Offentliche 404 60% |42% | 31% | 20 %
Sammel-
parkplatze
P1 Noltenhof | Parkscheibe2h | 75,davon2 | 67 % |40% |41 % | 23 %
werktags 8-18 h | Behinder-
ten-P und 2
Elektro-Kfz
P2 Marktplatz | Parkscheibe 2 h | 15 93% | 40% |67 % | 13%
(kinftig 20)
P3 Bahnhof Park + Ride 72,davon 3 [ 53 % [49% |28 % | 22 %
Behinder-
ten-P
P4 Haus der Frei 51 67% |25% |14% | 4%
Vereine
Private Fir Kunden 600 59% [46% |54 % | 15%
Stellplatze oder Mitarbeiter
Gesamt 1.998 60% |49% | 52% | 34 %

Fur die Differenzierung der Parkraumnachfrage nach Nutzergruppen wurde in
der Beteiligung die Einschatzung des Parkplatzangebotes abgefragt (Abbildung

59

Die unmittelbar an das eigentliche Untersuchungsgebiet angrenzenden privaten

Sammelstellplatzanlagen bei den beiden Supermarkten am Bahnhof wurden mit
erfasst, um einen besseren Uberblick Gber das Angebot und die Auslastung der pri-

vaten Stellplatze zu erhalten (auch im Hinblick auf mdgliche Kooperationen).
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27). Von den Bewohner*innen halten 79 % das Angebot fir nicht bzw. tber-
haupt nicht ausreichend. Von den Beschéftigten bzw. die Innenstadt dienstlich
Aufsuchenden sehen dies zwei Flinftel so, zwei Flinftel halten es jedoch auch
fur ausreichend, wahrend 20 % es nicht wissen. Wiederum anders stellt es sich
bei den Kurzzeit-Parkplatzen dar: Knapp drei Viertel halten das Angebot an
Parkgelegenheiten fur kurze Aufenthalte in der Innenstadt, also etwa Einkaufe
und Erledigungen, fir ausreichend oder vollkommen ausreichend.

Abbildung 27: Einschatzung des Parkplatzangebotes in der Innenstadt fir
Bewohner*innen (links), dort Berufstatige (Mitte) sowie kurze Aufenthalte (rechts)

%l
21%
16%
17%
m 28%
43% 35%

53%

= Reicht uberhaupt nicht aus
Reicht nicht aus
Reicht aus

= Reicht vollkommen aus
Weill nicht

Zusatzlich zur zeitlichen ist die raumliche Differenzierung der Belegung
entscheidend (Karte 9). So kann vormittags ein hoher Parkdruck im zentralen
Versorgungsbereich ausgemacht werden, wobei auf den Sammelparkplatzen
Noltenhof, an der Ecke Marktstral3e / Calenhof sowie am Haus der Vereine freie
Kapazitaten vorhanden sind. Zudem sind vormittags die Park- und Stellplatze
hinter dem Hospital stark ausgelastet. Zum Abend verlagert sich der Parkdruck
etwas in die Wohngebiete zu den Randern der Innenstadt. Einen dauerhaft
erhdhten Parkdruck weisen die CranestralRe und der 6stliche Hellweg auf. In
der Rosenstralle, der Kolpingstralte, dem Katthagen und dem Zehnthof ist eine
Uberlastung feststellbar. Dabei werden die Seitenrdume zum Parken genutzt,
welche als Gehwege freizuhalten waren. Parkflachen wurden dabei seitens des
Gutachters nur dort als solche anerkannt, wo auf der durch Rinnen definierten
Fahrbahn neben einem parkenden Kfz noch 3,00 m verbleiben.

Da die Erhebung der derzeitigen Parkraumnachfrage aufgrund sich méglicher-
weise andernder Rahmenbedingungen (Verkehrsverhalten, Arbeitszeiten,
Nutzungsanderungen) allein keine hinreichende Grundlage fir die Planung des
ruhenden Verkehrs darstellt®, wurde zusatzlich eine Parkraumbedarfsprog-
nose fur die Nutzer*innen-Gruppen Einwohner*innen, Beschaftigte und Kund-
schaft anhand von Annahmen und Erfahrungswerten aus den Empfehlungen fir
Anlagen des ruhenden Verkehrs durchgefiihrt®'. Diese kommt zu sehr ahnli-
chen Werten wie die tatsdchliche Belegungserhebung (Spannweite zwischen

55 und 33 % Auslastung, Maximum bei 10 Uhr). Auch im Bereich der Kurzzeit-

@ FGsv Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen (2005): EAR 05

Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs. S. 15.
' Ebd.: S. 15ff.



parkplatze lasst sich insgesamt ein deutlicher Angebotsiberschuss errechnen,

was sich mit den Aussagen aus der Offentlichkeitsbeteiligung deckt.

©® Karte 9: Darstellung der Park- und Stellplatzbelegung um 10, 14, 18 und 22 Uhr
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Insgesamt besteht in der Geseker Innenstadt also ein Uberschuss an Parkrau-

mangebot, wahrend sich Defizite vor allem auf das Parkraumangebot fiir die
Bewohner*innen des zentralen Versorgungsbereichs sowie einzelner Wohn-

stral3en eingrenzen lassen.
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4.7 Wirtschafts- und Lieferverkehr

Fur die Belieferung der Dienstleistungsbetriebe in der Innenstadt, aber auch fiir
den privaten Konsum spielt der Wirtschafts- und Lieferverkehr eine grof3e Rolle.
Dabei gibt es keine Ladezonen in der Innenstadt, sondern der Lieferverkehr
muss einen freien Kurzzeitparkplatz aufsuchen oder halt in zweiter Reihe.
Teilweise konnte auch das regelwidrige Halten auf dem Gehweg beobachtet
werden. In der ersten Beteiligungsrunde stimmten 60 % der Teilnehmenden der
These zu, dass Lieferdienste durch das haufige Halten in zweiter Reihe den
Verkehrsablauf stéren. In der Fuligéngerzone in der Bachstrale ist die Anliefe-
rung zwischen 19 und 10 Uhr erlaubt.

An der stdlichen Einfahrt zur Innenstadt vom Kreisverkehr an der B 1 in die
Othmarstralle ist die Einfahrt fiir Lkw mit einer zulassigen Gesamtmasse von
Uber 3,5 t per Z 253 StVO verboten. Der Schwerverkehr in Richtung Zentrum
wird durch Pfeilwegweiser Uber den Sidring, die AlhardstralRe und die Ludische
StralRe geleitet. Hierbei stellt sich die Frage, ob die Belieferung der groflachi-
gen Einzelhandler in der OthmarstraRe nicht von dem Verbot ausgenommen
werden kdnnte, damit diese nicht den Hellweg nutzen mussen. In der Beteili-
gung zum ISEK wurde im Hellweg ein hohes Verkehrsaufkommen durch
Dienstleister mit haufigen Geschwindigkeitsiiberschreitungen beméngeltez.

Beziglich des Aufkommens im Schwerverkehr liegen Zahldaten fir den
Knotenpunkt Ludische Stralle / L 549 Alhardstral3e vor. Auf der L 549 herrscht
dabei werktags von 6 bis 22 Uhr ein Schwerverkehrsanteil von 3 - 4 % vor,
wahrend der Anteil in der Lidischen Stral3e bei 1,1 - 1,4 % liegt. Dies spricht
dafirr, dass das Einfahrverbot an der Othmarstrafe wirkt und kein nennenswer-
ter Lkw-Schleichverkehr durch die Innenstadt vorliegt. Der Schwerverkehrsan-
teil ist dabei zwischen 6 und 10 Uhr mit 1,9 - 3,4 % am hdchsten (Vergleich L
549: ca. 6 %).

62 Stadt Geseke / ARGE Dorfentwicklung GbR / DSK GmbH & Co. KG (2017):

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Geseke. S. 28.



4.8 FuBverkehr und offentliche Raume

In Geseke herrschen aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur der Kernstadt,
dem flachen Gelande und dem historisch gewachsenen, engmaschigen Wege-
netz grundsatzlich sehr gute Bedingungen fur den FulRverkehr.

Wichtige Verbindungen und Bereiche

Ein Alleinstellungsmerkmal Gesekes ist der begriinte Wallring, auf dessen
Kuppe ein Gehweg rund um die Innenstadt verlauft. Vom Bahnhof gelangt man
Uber die Mihlenstralde zum historischen und kulturellen Mittelpunkt Gesekes,
dem Marktplatz, welcher gegenwartig zu einem attraktiven Stadtplatz umgestal-
tet wird. Hier laufen mehrere wichtige Wegeverbindungen (BachstralRe, Mih-
lenstralle, Backstralle, Marktstral3e, Park Thoholte) zusammen (Karte 10). In
der BachstralRe schlief3t sich eine FulRgangerzone an. Ein bedeutendes Ziel fir
Zufultgehende stellt neben dem zentralen Versorgungsbereich insbesondere
das Schulzentrum Mitte dar. Hier besteht vom Park Thoholte ausgehend
entlang des Geseker Bachs eine attraktive begriinte FuBwegverbindung bis
zum Teich bei der St. Cyriakus-Kirche. Auch der Hellweg stellt als Zielbereich
selbst wie auch als die Innenstadt tangierende Verbindung zum Hospital sowie
Schulzentrum Sid eine wichtige Verbindung dar. Dort verlauft ebenfalls der
Jakobsweg von Hoxter nach Dortmund. Im ISEK wurde bereits kritisiert, dass
es wenige attraktive FuBwegeverbindungen zwischen der Fulgangerzone und
dem Hellweg gibt®.

Eine wegweisende Beschilderung im 6ffentlichen Raum gibt es nur fir Radfah-
rende, nicht aber zur Orientierung fir ZufuRgehende. Im Zuge einer Verbesse-
rung des Bahnhofsumfelds (siehe Kapitel 4.10) wird dort die Errichtung einer
entsprechenden Informationstafel vorgeschlagen64.

Aufgrund der Dichte an wichtigen Quellen und Zielen fiir den FulRverkehr mit
teils starker Uberlagerung der Einflussbereiche gelten praktisch im gesamten
Innenstadtgebiet erhéhte Anforderungen an die Gehwege und Querungs-
méglichkeiten gemaR den EFA®.

8 Stadt Geseke / ARGE Dorfentwicklung GbR / DSK GmbH & Co. KG (2017):

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Geseke. S. 30.

SPD Ratsfraktion Geseke (2020): Antrag zur Sitzung des Bau-, Planungs- und

Umweltausschusses vom 27.08.2020 iiber Verbesserungen im Umfeld der Bahnho-

fe in Geseke und Ehringhausen.

% FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2002): EFA
Empfehlungen fur FulRgangerverkehrsanlagen. S. 16f.
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@ Karte 10: Wichtige Verbindungen des FuRverkehrs anhand relevanter Ziele und
Quellen und bestehender Wegefihrungen. Nutzungsstruktur basierend auf FNP =
Flachennutzungsplan der Stadt Geseke, 111. Anderung vom 4. Juni 2020
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Langsverkehr

In der Geseker Innenstadt wurden bereits viele StraBenrdume verkehrsberu-
higt und fuRverkehrsfreundlich umgestaltet, indem die gesamte Flache gepflas-
tert und ,weich” in Gehwege und Fahrbahn separiert wurde (z. B. Marktstralle,
ViehstralRe, Katthagen). Durch die Rinnenposition wird eine schmale Fahrbahn
definiert. Problematisch ist dabei in einigen Stral3en, dass der Seitenraum
zugeparkt wird und fir Zufuligehende teilweise nicht mehr nutzbar ist (z. B.
Rosenstralle, KolpingstraRe, Katthagen, Zehnthof). In einigen Stralen wird mit
Durchfahrtsperren eine starke Verkehrsberuhigungswirkung erzielt (z. B.
Junferngasse, Am Teich, Distere Gasse).

In der FuBgédngerzone ist das Radfahren zugelassen. Auf der Noltengasse —
Uberwasser kreuzen Kfz, der Bereich ist jedoch verkehrsberuhigt gestaltet. Der
selbstandig gefiihrte Gehweg auf dem Wallring weist vielerorts starke Wurzel-
schaden sowie geringe Breiten auf. Fur diesen liegt eine Entwurfsplanung vor,
welche eine Aufwertung der Griinanlagen, eine bessere Moblierung und
Beleuchtung sowie einen fast durchgangig 2,00 m breiten Gehweg enthalt. Eine
Benutzung fir Menschen mit Gehbehinderungen soll auch durch eine Erneue-
rung der Wallaufgange weitgehend mdaglich werden, eine vollstandige Barriere-
freiheit kann jedoch nicht erreicht werden.®

Die straBenbegleitenden Gehwege weisen vielerorts eine geringere nutzbare
Breite als die in den RASt und den EFA geforderte Regelbreite des Seiten-
raums von 2,50 m zzgl. Breitenzuschlage fiir weitere Elemente im Seiten-
raum®’. In der Beteiligung wurde die Gehwegbreite in den meisten Strafien
jedoch fur ausreichend befunden. Als sehr problematisch erweisen sich jedoch
besonders einige Engstellen, an denen der Gehweg unter 1,20 m breit ist und
von Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen nicht genutzt werden kann
(Abbildung 28). Zu nennen ist hier besonders der Hellweg, an dem in einigen
Abschnitten zwischen Rosenstrale und Alter Steinweg beidseitig Gehwegbrei-
ten von 0,80 - 1,00 m bei geschlossener Bebauung und angrenzenden Park-
stdnden im Seitenraum vorliegen. Fir Personen mit Mobilitdtseinschrankungen
ist der Gehweg hier nicht nutzbar. Engstellen aufgrund vorspringender Bebau-
ung liegen zudem an der Nordmauer westlich Ecke Krdmergasse, an der
StralRe Auf dem Stifte gegenliber der Einmiindung An der Abtei, an der Ecke
Turmgasse / Westmauer sowie an der Ostmauer 6stlich Ecke Muggenwinkel

€6 Planungsburo fiir Landschafts- und Tierokologie W. Lederer (2020): Griinkonzeption

fur die Wallanlage in Geseke - Entwurfsplanung - Sitzung des Bau- Planungs- und
Umweltausschuss am 27.08.2020. Prasentation. Zu finden unter
https://sessionnet.krz.de/geseke/bi/si0057.asp?__ksinr=10861

7 FGSV Forschungsgesellischaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2006): RASt
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen. S. 81.
FGSV Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (2002): EFA
Empfehlungen fur Fulgangerverkehrsanlagen. S. 16.
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vor. An letzterer tritt aufgrund schlechter Sichtverhaltnisse in der Kurve eine
Gefahrenstelle auf. Der Gehweg fehlt an der Ostmauer sudlich Ecke Hellweg
sowie im Zuge des Wallrings an der Siidmauer stidlich Ecke Kleiner Hellweg.
An all diesen Stellen muss gemal EFA ein Verzicht auf Flachen fur den flie-
Renden oder ruhenden Kfz-Verkehr auch unter Einfliihrung von Einrichtungsver-
kehr gepriift werden®.

® Abbildung 28: Unzureichende Gehwege am Hellweg, an der Nordmauer, Siidmauer
und Ostmauer (im Uhrzeigersinn)

w1\ | / I%/ 'I

Die FuRverkehrsinfrastruktur im Langs- und Querverkehr wird in der Karte 11
zusammenfassend dargestellt.

% FGsvV Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (2002): EFA

Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen. S. 17.



Querverkehr

Das Queren von Fahrbahnen zu FuB inklusive Personen mit Mobilitatsein-
schrankungen muss barrierefrei, sicher und mdéglichst angenehm madglich sein.
An allen Stellen mit besonderem Querungsbedarf (Knotenpunkte, wichtige
Gehverbindungen, Strecken mit intensiver beidseitiger Nutzung, punktuelle
Quellen und Ziele) sollen gemak den Empfehlungen fir Fullgangerverkehrsan-
lagen Querungshilfen vorhanden sein®. Positiv hervorzuheben in der Geseker
Innenstadt sind die eingerichteten FuBgéngeriiberwege (FGU). So sind bereits
finf der sechs Kreisverkehre in der und rund um die Innenstadt mit FGU
inklusive taktiler Leitsysteme Uber alle Zu- und Ausfahrten ausgestattet. Dar-
Uber hinaus kann bereits mehr als die Halfte der Strecke des Wallrings mit
Vorrang, d. h. tiber FGU iiber die kreuzenden StraRen begangen werden.

Auf den Fuverkehrsverbindungen zwischen der Innenstadt und den umlie-
genden Gebieten bildet vor allem die L 549 AlhardstraBe — Ernst-von-Bayern-
StraBe mit einer Fahrbahnbreite von 8,50 m und starkem Kfz-Verkehr eine
Barriere. Eine Querungsanlage fehlt insb. auf der Ful3- und Radverkehrsverbin-
dung Hoéhe Am Sandgraben — Lorenzgasse, zudem Hohe Cyriakusstralle. Am
FGU Hoéhe Uekernstrale wird die maximale Fahrbahnbreite von 6,50 m geman
R-FGU" tiberschritten, zudem fehlen Bodenindikatoren (Abbildung 29). An dem
aufgeweiteten Knotenpunkt ist die Querung Uber alle Zufahrten erschwert. Am
Kreisverkehr Markusstral’e / Calenhof fehlt die differenzierte Bordhdhe. An den
LSA Alhardstrale / Stormeder Strale und K 58 HaholdstralRe / Vélmeder fehlen
Bodenindikatoren sowie akustische und taktile Signalgeber.

® Abbildung 29: Uberbreite Fahrbahnen am FGU Ernst-von-Bayern-StralRe Hohe
Uekernstral’e sowie auf der Lidischen Strale (Hohe Querung Wallring)

% FGSV Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2002): EFA
Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen. S. 17.

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (2001): R-FGU Richtli-
nien fiir die Anlage und Ausstattung von FulRgangeriiberwegen. § 3 Nr. 3.1 Abs. 3.
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® Abbildung 30: unibersichtliche Querungssituation Bachstraf3e / Lidische Strale;
schlechte Sicht und fehlende Bordabsenkung WichburgastraRe / Auf dem Stifte

Innerhalb der Umwallung entfalten die Liidische StraBe und die Othmarstra-
Re aufgrund breiter Fahrbahnen und erhéhtem Kfz-Aufkommen eine Barriere-
wirkung. Die Ludische StralRe weist westlich der Cranestralle eine mit ca. 8,00
m Uberbreite Fahrbahn auf, eine schlechte Querungsanlage liegt insbesondere
im Zuge des Wallrings aufgrund einer schmalen Mittelinsel bei hohen Breiten
der Richtungsfahrbahnen vor (Abbildung 29). Am Kreisverkehr mit dem Calen-
hof sind keine FGU vorhanden. Ostlich der CranestraRe betréagt die Fahrbahn-
breite der Ludischen Stral3e 6,50 m, es entsteht aber dennoch u. a. aufgrund
der Hochborde und der Leitlinie der Eindruck einer Durchfahrtstrafle. An der
Ecke Ludische StralRe / Bachstralle ist die Querung wegen schlechter Sichtbe-
ziehungen aufgrund der Parkstande und der Bebauung erschwert (Abbildung
30). Uber die Othmarstrale ist die Querung aufgrund der mit ca. 9,00 m
erheblich Uberbreiten Fahrbahn stark erschwert.

Barrierefreie Querungsanlagen fehlen zudem an der Wichburgastrafie im
Umfeld des Schulzentrums Mitte (Abbildung 30), Uber Auf dem Stifte — Rennen-
kamp sowie uber die SGdmauer am Wallaufgang und am Kleinen Hellweg.



® Karte 11: Bestandsaufnahme FulRverkehr und 6ffentliche Rdume

FuBverkehr und 6ffentliche Rdume - Bestandssituation Innenstadt Geseke
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4.9 Radverkehr

In Geseke gibt es aufgrund des relativ flachen Gelandereliefs, der kompakten
Siedlungsstruktur der Kernstadt und der Entfernung der meisten Ortsteile von
unter 10 km grundséatzlich gute Bedingungen zum Radfahren. Neben dem
Alltagsradverkehr gibt es auch touristischen Radverkehr, fur den einige Rad-
wanderwege ausgewiesen sind. Eine Nutzung von Lastenradern konnte bisher
nur vereinzelt beobachtet werden.

Wichtige Verbindungen fiir den Radverkehr

Durch Geseke fiihren mehrere ausgewiesene Strecken des Radroutennetzes
NRW. Es deckt wichtige Verbindungen innerhalb der Kernstadt sowie zu den
Ortsteilen ab. Dariiber hinaus kénnen aber auch weitere Strecken anhand einer
Quell-Ziel-Betrachtung als fur den Radverkehr bedeutsam ausgemacht werden
(Karte 12).

Das Radverkehrsnetz NRW wird vor Ort durch Ziel- und Zwischenwegweiser
beschildert. An der Ecke Calenhof / ViehstralRe befindet sich der Knotenpunkt
26, hier ist eine Ubersichtskarte vorhanden. Durch die Lage des Knotenpunkts
werden Radfahrende zwischen Bahnhof und Marktplatz nicht Gber die Muhlen-
stralde, sondern Uber Nordmauer, Calenhof und Viehstralie geleitet. Zur besse-
ren Orientierung sollte eine Verlegung des Knotenpunkts 26 zum Marktplatz
erwogen werden (im Zusammenhang mit einer potenziellen Offnung der
MarktstralRe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung, s. u.). Die Flihrung des
Radverkehrs in Nord-Siud-Richtung entlang des Geseker Bachs stellt fur
Touristen eine interessante, wenn auch umwegige Route dar. Hier flihrt auch
die touristische Radroute ,Steine & Mehr* entlang. Westlich des Knotenpunkts
26 geht diese einher mit der NRW-Radroute Richtung Erwitte.



® Karte 12: Wichtige Verbindungen des Radverkehrs anhand des ausgewiesenen
Radroutennetzes sowie relevanter Ziele und Quellen und bestehender
Wegeflihrungen. Nutzungsstruktur basierend auf FNP = Flachennutzungsplan der
Stadt Geseke, 111. Anderung vom 4. Juni 2020
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Radverkehrsverbindungen in die Innenstadt

Alle Radfahrenden zwischen der Innenstadt und den umliegenden Gebieten
missen den StraBenring aus B 1, L 549 und K 58 kreuzen. Der Radverkehr
an den Kreisverkehren an der B 1 Siidring wird auf Radwegen bevorrechtigt
gefuhrt, die Furten werden nicht farblich hervorgehoben. In den Kreisverkehren
L 549 Markusstralie / L 749 Bonninghauser Strafl’e sowie L 549 MarkusstralRe /
Delbricker Strafle wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
geflihrt. Da die Innenringe haufig geschnitten werden, tritt hier eine Gefahrdung
des Radverkehrs auf (siehe auch Kapitel 4.5). An der Delbriicker Stral3e in der
Unterfiihrung unter der Bahn existieren 1,20 m breite Radwege, in stidlicher
Fahrtrichtung wird kurz vor dem Kreisverkehr per Zeichen 239 mit Zusatzzei-
chen 1012-32 das Absteigen angeordnet (Abbildung 31). Diese Fihrung im
Ubergang von der Delbriicker Strale zum Kreisverkehr I&sst sich als wenig
attraktiv fur den Radverkehr und aufgrund potenzieller Missachtung der Abstei-
gepflicht zudem als gefahrdend fir den FuRverkehr ansehen. Die Aufhebung
der Benutzungspflicht ist hier bereits vorgesehen. Am LSA-geregelten Knoten-
punkt L 549 AlhardstralRe / L 875 Stdrmeder Stral’e (Abbildung 31) sowie am
vorfahrtgeregelten Knotenpunkt L 549 Ernst-von-Bayern-StralRe / Auf den
Strickern gibt es keine Radverkehrsanlagen. An der Querung Uber die L 549
Ernst-von-Bayern-StraRe im Zuge der Radverkehrsverbindung Uber Lorenzgas-
se — Am Sandgraben fehlt wie fur den FuRverkehr eine Querungshilfe Gber die
ca. 8,50 m breite Fahrbahn (Abbildung 31).

® Abbildung 31: Unattraktive Fiihrung des Radverkehrs im Ubergang L 549 Delbriicker
StralBe — Kreisverkehr; Fehlende Querungshilfe Uber die L 549 Ernst-von-Bayern-
Stralle im Zuge Am Sandgraben — Lorenzgasse; Radfahrende auf dem Gehweg an
der Kreuzung L 549 AlhardstralRe / L 875 Stérmeder Stralle




Auf dem Innenstadtring L 549 AlhardstralRe — Ernst-von-Bayern-Stralle —
MarkusstralRe sind beidseitig Schutzstreifen geplant”. An der Alhardstralle ist
der Gehweg teilweise fiir den Radverkehr freigegeben, jedoch schmaler als
2,50 m"%. Auf dem Weg zum Bahnhof ist insbesondere das Linksabbiegen von

der Markusstral3e in den Lindenweg mit dem Rad als problematisch anzusehen.

An der L 875 Stormeder Strale ist in Ostlicher Fahrtrichtung ein 1,50 m breiter
Schutzstreifen angeordnet, in westlicher Fahrtrichtung muss der Radverkehr im
Mischverkehr mitfahren, hier wird hdufig der Gehweg benutzt. Zwar verlauft die
Route des Radroutennetzes NRW nach Stérmede Uber die Stockheimer Stralle
und Auf den Strickern, dies stellt jedoch fir Radfahrende mit Quelle oder Ziel in
der zentralen oder sudlichen Innenstadt einen erheblichen Umweg dar. Ab der
Alfred-Delp-Stral’e, wo eine Querungshilfe angelegt ist, gibt es bis Stérmede
nordseitig einen stralRenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweg. Fir
diesen ist innerorts die Separierung in einen 2,50 m breiten Zweirichtungsrad-
weg und einen 2,00 m breiten Gehweg sowie aullerorts die Verbreiterung auf
3,00 m bereits vorgesehen. Die Verbindung zum mit ca. 3 km zur Innenstadt
nachstgelegenen Ortsteil Stérmede (2.500 Einwohner*innen) kann dabei als
besonders wichtig angesehen werden.

An der L 749 Bénninghauser StraRe gibt es bis zur Uberfiihrung tiber die
Bahn beidseitig gemeinsame Geh- und Radwege, aullerorts gibt es hier keine
Radverkehrsanlagen. An der K 51 Ehringhauser Strafe gibt es ab der Stock-
heimer Stralte aullerortlich einen strallenbegleitenden gemeinsamen Geh- und
Radweg, innerorts jedoch keine Radverkehrsanlagen, obwohl hier eine Strecke
auf dem lokalen Radnetz nach Ehringhausen verlauft. Zwischen Stockheimer
Stralle und Wiethmarstralle ist die Anlage eines Zweirichtungsradwegs auf der
Sldseite der Ehringhauser StralRe geplant.

Auf der L 549 Birener StraBe sind beidseitig 1,50 m breite Schutzstreifen
vorhanden, welche in der Beteiligung jedoch als unattraktiv kritisiert wurden.
Auferorts sind bis zum Kreisverkehr mit der Fortunastral3e beidseitig gemein-
same Geh- und Radwege, sudlich des Kreisverkehrs einseitig ein straflenbe-
gleitender gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden. Nach Steinhausen und
Eringerfeld kann alternativ auch der Schneidweg benutzt werden.

An der B 1 liegen am Sudring baulich angelegte Radwege mit geringen Breiten
von ca. 1,00 m vor. Richtung Salzkotten gibt es bis zum Tiefen Hellweg einen
strallenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweg, 6stlich davon breite

" Stadt Geseke / LK Argus Kassel GmbH (2018): Larmaktionsplan der 2. und 3. Stufe
fur die Stadt Geseke. S. 52.

2 FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2010): ERA
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen. S. 27f.
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Seitenstreifen. Eine alternative, aber umwegige Route flihrt Gber die Volmeder
Strafle und K 58 Verner Stral3e. Hier wird der Radverkehr in der Unterfihrung
unter der Bahn auf einem stralBenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Rad-
weg gefuhrt. Das ausgewiesene Radnetz NRW fuhrt den Radverkehr nach
Salzkotten Uber die L549 Delbriicker StralRe, den Trappenweg und die Schor-
lemerstralBe (K 58). Am Holter Weg (L 749) gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Radverkehr innerhalb des Walls

Innerhalb der Umwallung fahren die Radfahrenden im Mischverkehr auf der
Fahrbahn. In der Beteiligung gaben 35 % der Teilnehmenden an, das Fahrrad-
fahren in vielen Stral3en innerhalb des Walls als unangenehm zu empfinden,
weitere 43 % finden es in einzelnen Strallen unangenehm (Abbildung 32). Als
Griinde hierfir wurden ein zu hohes Kfz-Verkehrsaufkommen, zu geringe
Fahrbahnbreiten bzw. zu geringe Uberholabsténde durch Kfz, zu hohe Ge-
schwindigkeiten im Kfz-Verkehr, die Missachtung von rechts vor links durch Kfz
sowie in Gegenrichtung nicht gedffnete Einbahnstrallen angegeben. Als
besonders unangenehm wurde das Radfahren im Hellweg, in der BachstralRe
und der BackstralRe beurteilt. Allerdings wurde auch fiir die weiteren bedeuten-
deren Strafl’en innerhalb des Walls von jeweils 20-40 % der Teilnehmenden
angegeben, dass das Radfahren unangenehm sei.

Abbildung 32: Beurteilung des Fahrradfahrens auf den Straf3en innerhalb des Walls

7%
15%
® |n vielen Stralen unangenehm
In einzelnen Stralken unangenehm
Angenehm
Weil} nicht
43%

In vielen StralRen, insbesondere dort wo Radfahrende zu rechts parkenden Kfz
Abstand halten mussen sowie in den Einbahnstral3en, kann aufgrund geringer
Fahrbahnbreiten beim Uberholen von Radfahrenden durch Kfz nicht der in § 5
Abs. 4 StVO vorgeschriebene ausreichende Sicherheitsabstand von 1,50 m
eingehalten werden. Hier missen Kfz hinter den Radfahrenden bleiben.

Die FuRgangerzone wurde nach einem einjahrigen Verkehrsversuch 2016/
2017 dauerhaft fur den Radverkehr freigegeben.

Hurden fur den Radverkehr stellen insbesondere die acht nicht in Gegenrich-
tung geodffneten Einbahnstraen dar. So missen Radfahrende teils grol3e



Umwege in Kauf nehmen oder verhalten sich regelwidrig. Insbesondere die
Backstrale, aber auch die MarktstraRe sowie die Noltengasse — Uberwasser
schranken die Zuganglichkeit des zentralen Versorgungsbereiches ein.

Die ERA wie auch die Unfallforschung der Versicherer empfehlen, grundsatzlich
alle EinbahnstraRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr gemaf Nr. IV zu
Zeichen 220 VwV-StVO zu 6ffnen. Da Linienbusverkehr oder starkerer Verkehr
mit Lkw in den betreffenden EinbahnstraRen in der Geseker Innenstadt nicht
gegeben ist, reicht bereits eine Fahrbahnbreite von 3,00 m bei ausreichenden
Ausweichmadglichkeiten aus. Problematisch konnen schlechte Sichtverhaltnisse
in Kurven oder an Knotenpunkten sein, hier kann das Auftragen von Pikto-
grammen sowie ggf. die Anpassung von Parkstanden Abhilfe leisten.”

Ein 1,50 m breiter Schutzstreifen sichert den Radverkehr gegen die Einbahn-
stral3e in der Nord- bzw. Ostmauer wegen des Busverkehrs zum Schulzentrum
Mitte. Dies wurde in der Beteiligung von Vielen als gute Lésung ausgezeichnet.

Fahrradparken

In der Geseker Innenstadt gibt es im Wesentlichen lediglich am Bahnhof
hochwertige Radabstellanlagen, d. h. Anlehnbiigel zum Anschlielen des
Rahmens und zur Schonung der Felge. So befindet sich am Bahnhof am
westlichen Zugang zu den Gleisen sich eine 2016 hergestellte, 6ffentlich
zugangliche Uberdachte Radabstellanlage mit 45 Anlehnbligeln. Vormittags ist
diese deutlich Uiberlastet. Zwei weitere Anlehnbligel befinden sich in der Miih-
lenstrafle. Ansonsten gibt es vielerorts nicht mehr zeitgemafie Vorderradhalter,
so etwa am Schulzentrum Mitte, am Hospital und in der Fu3géngerzone.
Zudem haben viele Dienstleistungsbetriebe fiir ihre Kundschaft Vorderradhalter
aufgestellt.

In der von einem privaten Pachter betriebenen Radstation finden 118 Fahrra-
der in Doppelstockstéandern Platz. Kurz- und Langzeittickets (z. B. Monat: 7 €)
kénnen am Fahrkartenschalter erworben werden.” Nach Angabe des Pachters
ist die Radstation eher gering ausgelastet und das Angebot wenig bekannt. Die
Radstation sollte in die Planungen fur eine Mobilstation einbezogen werden
(siehe Kapitel 4.10).

" FGSV Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen (2010): ERA
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen. S. 62f.

Unfallforschung der Versicherer im Gesamtverband der Deutschen Versicherungs-
wirtschaft e. V. (2016): FahrradstraRen und geéffnete EinbahnstralRen. S. 10ff.

™ Stadt Geseke (0. J.): Radstation. URL:
https://www.geseke.de/buergerinfo/produkte/117200100000009993.php (Zugriff
18.01.2021).
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Die Radverkehrsinfrastruktur im Langsverkehr, an den Knotenpunkten und zum
LK A Fahrradparken wird in der Karte 13 zusammenfassend dargestellt.
%Be,.in.Hag,g.Kasse. ©® Karte 13: Bestandserhebung im Radverkehr
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Radverkehr - Bestandssituation Innenstadt Geseke

@= @= Umriss Untersuchungsgebiet Durchlass fur den Radverkehr

Wichtige Radverkehrsverbindung = Radweg bzw. Freigabe Radverkehr fehlt

oder wesentlich zu schmal

Langsverkehr Knote .
Tempo-30-Zone notenpunkte
Tempo-30-Zone, . Lichtsignalanlage fiir ZufuBgehende
b -Verkeh fk
ohes Kiz-Verke r§au ommen ; . Knotenpunkt mit Gefahrdungspotenzial
s Tempo-30-Zone, Einbahnstralte nicht oder stark unattraktiver Fihrung
in Gegenrichtung fir Radverkehr freigegeben
msss  Hauptverkehrsstralie ohne Radabstellanlagen und Sonstiges
Radverkehrsanlagen P Vorderradhalter (groRere Anlage)
—

Baulich angelegter Radweg bzw. 6P  Anlehnbigel, Anzahl
gemeinsamer Geh- und Radweg Sb

= === Schutzstreifen, 1,50 m breit

P,  Besonderer Mangel an Abstellanlagen
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Service und Kommunikation

Der Geseker Bahnhof soll zu einer Mobilstation mit umfassenden Angeboten
auch fur den Radverkehr ausgebaut werden (siehe Kapitel 4.10). Am Bahnhof
ist eine Karte von Geseke mit Routenfiihrung und interessanten Zielen vorhan-
den. Dabei umfasst das hier dargestellte Netz mehr Strecken als das aktuell im
Radroutenplaner NRW ausgewiesene. In Geseke gibt es bisher keine offentli-
che Fahrradreparatur-Station.

Der Kreis Soest bietet auf seiner Website einen Mangelmelder zu Schaden an
Fuf3- und Radwegen an”. Die gemeldeten Mangel werden vom Radverkehrs-
beauftragten des Kreises an den zustandigen Baulasttrager weitergeleitet.
Dabei geht es um Mangel in der vorhandenen Ausstattung. Grundsatzlich ist
der Service als sehr birgerfreundlich anzusehen, jedoch ist das Portal teilweise
umstandlich gestaltet und nicht leicht anhand von Suchmaschinen zu finden.

Auf der Website der Stadt Geseke findet sich bisher keine Ubersichtsseite zum
Thema Radverkehr.

Im Kreis Soest findet jahrlich Ende April das ,Anradeln” mit geflihrten Touren
statt”®. Auch kénnen einige thematische Radrouten im Internet gefunden
werden’’.

> Kreis Soest (2018): Mangelmelder zu Schaden an FuR- und Radwegen. URL:

https://www kreis-

soest.de/verkehr_wirtschaft/verkehr/radverkehr/meld/maengelmelder.php (Zugriff

09.02.2021).

Kreis Soest (2020): Anradeln. https://www.tourismus-kreis-

soest.de/de/amp/entdecken/radfahren/Radveranstaltungen-und-

Fuehrungen/Anradeln2 (Zugriff 26.01.2021).

" Sauerlandischer Gebirgsverein (2021): Wandern in Geseke. URL: https://sgv-
geseke.de/wandern-in-geseke.html (Zugriff 26.01.2021).
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410 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Durch den nérdlich gelegenen Bahnhof ist die Geseker Innenstadt grundsatzlich
gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen. Bushaltestellen im Innen-
stadtgebiet sind Calenhof, Bachstralle, Krankenhaus und Schulzentrum Mitte.
Die Bushaltestellen Stérmeder Stral3e, Richter und Seniorenheim werden mit
bericksichtigt.

Daten zur Frequentierung der Haltestellen liegen nicht vor. Es ist jedoch
bekannt, dass die Busse Uber den Verkehr mit Schiler*innen hinaus eher
gering ausgelastet sind. Auch hat sich in der Beteiligung eine grofe Unkenntnis
des Angebotes im Busverkehr gezeigt.

Schienenanbindung

Am Bahnhof halt die RB89 (Ems-Borde-Bahn), welche zwischen Miinster —
Hamm — Paderborn — Warburg verkehrt (Tabelle 3). Die Bedienung bis Hamm
und Paderborn erfolgt grof3tenteils halbstiindlich, am friihen Morgen sowie in
den spaten Abendstunden stindlich. Lippstadt wird in 9 Minuten, Soest in 21
Minuten und Paderborn in 15 Minuten Fahrtzeit erreicht. In Paderborn, Lip-
pstadt, Hamm und Munster bestehen Umsteigemdglichkeiten zum Fernverkehr.
Die SPNV-Bedienung kann grundséatzlich als zufriedenstellend angesehen
werden. Ein durchgehendes Angebot im Halbstundentakt wirde die Attraktivitat
gerade auch fur Pendler*innen sowie im Freizeitverkehr jedoch steigern.
Taglich steigen ca. 1.850 Personen ein und aus’®.

8 Kreis Soest / team red (2020): Handlungskonzept Mobilstationen im Kreis Soest.

Soest / Berlin. S. 163ff.



Tabelle 3: Bedienungsangebot auf der Schiene (jeweils ab Geseke)

. Taktangebot Taktangebot Taktangebot
Liniennr. Verlauf )
Mo-Fr Sa So + Fei
Richt 5:04 — 19:34 5:34,6:34 - 6:34, 7:34 -
ichtun :04 - 19:
RB89 1eniing o 19:34 halb- 19:34 halb-
Lippstadt, halbsttndlich, ttindlich twindlich
.. stlindlich, stundlich,
»~Ems-Borde- Soest, Hamm,  20:28 — 0:22
Bahn* R o 20:28 — 0:32 20:28 — 0:22
Mdinster stindlich . .
stiindlich stiindlich
5:25, 6:25 -
7:24,8:25 —
20:25 halb-
Richt tiindlich 6262005 022 halb-
ichtun stiindlich, 126 — 20:
RB89 g o stiindlich,
Salzkotten, 21:25-0:48 halbstiindlich, 21:25 — 0:48
sEms-Borde-  pagerbomn, stindlich, vor ~ 21:25— 1:48 U
Bahn® o sttndlich, vor
Warburg Samstag und stiindlich .
) Feiertagen
Feiertagen
1:48
1:48
Busverkehr

Das Busangebot in der Innenstadt setzt sich zusammen aus Linien im Regio-
nal- und im Stadtverkehr (Karte 14 und Tabelle 4). Die Regionalbuslinien R63
und R64 nach Lippstadt verkehren montags bis freitags von 5:30 bis 20 Uhr im
Stundentakt, am Samstag zweistiindlich und am Sonntag als Taxibus. Ein
ahnliches Taktangebot fahrt die Linie Bir2 nach Blren. Zwischen dem Siidwes-
ten der Geseker Kernstadt und der Innenstadt verkehrt unter der Woche
tagsuber die neu eingerichtete Linie 690 stindlich. Alle weiteren Stadtbuslinien
verkehren lediglich im Schulverkehr. Dabei Gberschreiten die Linien 490, 493,
499, 540 und Sk6 die Gemeindegrenzen, wahrend die Linien 690 (nach Stor-
mede bzw. Eringerfeld), 691 und 692 innerhalb des Stadtgebiets von Geseke
zu den Ortsteilen verkehren.

Geseke
Hellwegstadt

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

plan:mobil

RKEHRSKONZEPTE
MOE

TATSPLANUNG

Stadt Geseke

Integriertes
Verkehrskonzept
Innenstadt

Juni 2022

67



Geseke
Hellwegstadt

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

plan:mobil

M VERKEHRSKONZEPTE
MOBILITATSPLANUNG

Stadt Geseke

Integriertes
Verkehrskonzept
Innenstadt

Juni 2022

68

® Karte 14: Regionales Liniennetz im 6stlichen Kreis Soest. Quelle: Kreis Soest / RLG /
DB Westfalenbus / VGBreitenbach (2018): Kreis Soest Liniennetz
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® Tabelle 4: Bedienungsangebot im Busverkehr (jeweils ab Geseke).
Taktangebot
L Taktangebot Taktangebot
Liniennr. Verlauf Mo-Fr (an
Sa So + Fei
Schultagen)
Geseke — )
. 5:45, 6:45, Als Taxibus
Ehringhausen — 7:55 - 14:05
R63 ) 8:05 - 19:05 o 11:05, 13:05,
Dedinghausen o zweistundlich
) stundlich 16:05, 18:05
— Lippstadt
Geseke —
L 5:35, 6:45, Als Taxibus
Moénninghausen 9:05 - 15:05
R64 . 8:05-19:05 o 12:05, 14:05,
— Horste — L zweistiindlich
) stiindlich 17:05
Lippstadt
Geseke — Als Taxibus
. ) 5:28 - 19:38 10:34 - 18:34
Biir2 Steinhausen — L o 10:38 — 18:38
stundlich zweistundlich
Blren zweistlindlich
Geseke — 9:32, 11:32,
Ské - -
Salzkotten 15:32, 19:32




Geseke —
490 Schulverkehr -
Salzkotten
Schulverkehr —
nur eine
Paderborn —
Verbindung
493 Salzkotten — -
morgens
Geseke )
Richtung
Salzkotten
Geseke —
10:29, 14:29,
499 Verlar — -
16:31, 18:21
Mantinghausen
Geseke — Thile
540 oder Verne — Schulverkehr -
Salzkotten
Eringerfeld —
690 Stérmede — 10:28, 16:18 -
Geseke
Geseke
7:54 -18:14
690 Sudwest — -
stlindlich
Geseke Bhf
Geseke —
691 Stoérmede oder  Schulverkehr -
Eringerfeld
Geseke —
Moénninghausen
692 Schulverkehr -

— Bonninghau-

sen

Vom Bahnhof aus verkehren die meisten Buslinien tber die L 549 Markusstra-
Re, die Schulzentren Mitte und West werden im Schulverkehr angebunden
(Karte 15). Die Strecken der Linien R63, Biir2, Sk6 und 690 fuhren Gber den
Calenhof. Als Relikt der Einbahnstralenregelung wird die BachstralRe nur in
noérdlicher Fahrtrichtung bedient, die Minibusse auf den Linien 690, Bur2 und
Sk6 verkehren hier im Gegenverkehr (Fahrbahnbreite inkl. Pflasterrinnen 5,50
m). Die Niederflurbusse auf den Linien 490 und 691 verkehren in sudlicher
Fahrtrichtung Uber die Westmauer und den Kleinen Hellweg. Dies fuhrt auch zu
einer Aufteilung der Haltestelle Krankenhaus in zwei Richtungshaltestellen.
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Auch bei einigen weiteren Linien kommt es durch die zeitweise Bedienung des

Schulzentrum Wests zu abweichenden Linienfuhrungen. Im ISEK wird eine
Optimierung der Busrouten durch die Innenstadt angeregt”™.

® Karte 15: Liniennetzkarte und Bushaltestellen im Geseker Innenstadtbereich
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Liniennetz und Haltestellen - Bestandssituation Innenstadt Geseke

== = Abgrenzung Untersuchungsgebiet
emssse  Linie im Stundentakt Mo-Fr tagstber bis 20 Uhr
s inie im Schulverkehr
== == ==  Teilweise abweichende Linienflihrung
Einzelne Fahrten
(D  Bushaltestelle, Bedienung in beide Richtungen

) Richtungshaltestelle
,-é) Haltestelle vollstandig barrierefrei
,é) Haltestelle mit einzelnen Méangeln in der Barrierefreiheit und Ausstattung

r'b Haltestelle mit grolen Mangeln in der Barrierefreiheit und Ausstattung

7 Stadt Geseke / ARGE Dorfentwicklung GbR / DSK GmbH & Co. KG (2017):

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Geseke. Ebd.: S. 30.



ErschlieBung und Bedienungsqualitat

Bereits der unmittelbar nérdlich der Geseker Innenstadt gelegene Bahnhof mit
seinem Einzugsradius von 1.000 m erschlief3t das Innenstadtgebiet fast ganz-
lich, durch die Bushaltestellen mit je 300 m Einzugsradiusso wird das Innen-
stadtgebiet vollstdndig erschlossen.

Montags bis freitags bis 20 Uhr ist durch den halbstiindigen Takt der RB89
sowie den Stundentakt der Linien R63, R64, Biir2 sowie 690 im Einzugsgebiet
des Bahnhofs eine zufriedenstellende Bedienungsqualitéat gegeben (siehe Karte
16). Durch die Uberlagerung der Linien bestehen mehrere Fahrtmdglichkeiten
pro Stunde. Am sudlichen Rand des Innenstadtgebiets sorgen die Haltestellen
Krankenhaus und Richter fiir eine ausreichende Bedienungsqualitat. Zwar
besteht hier lediglich eine halbstindliche bis stiindliche Bedienung, durch die
geringen Distanzen zu den anderen Haltestellen bestehen aber weitere Fahrt-
moglichkeiten.

Abends sowie am Wochenende stellt sich die Situation jedoch anders dar,
weil das Busangebot zu diesen Zeiten stark eingeschrankt ist (siehe Karte 17).
Montags bis freitags fahren ab 20 Uhr keine Busse mehr. Am Samstag fahren
nur die Linien R63, R64 und Bur2 zweistlndlich bis zum spaten Nachmittag, am
Sonntag ist dieses Angebot auf einen Taxibusverkehr beschrankt. Bei einem
Fahrtenwunsch ist die notwendige Voranmeldung mindestens 60 Minuten vor
Abfahrt nicht kundenfreundlich. Die Haltestellen Schulzentrum Mitte, Senioren-
heim, Stérmeder Stral3e und Richter werden gar nicht bedient.

Dagegen ist der auch am Wochenende aufrechterhaltene Halbstundentakt der
RB89 positiv zu sehen. Abseits der Schienenstrecke ist die Mobilitat ohne
Verfligbarkeit eines Pkw insbesondere am Abend stark limitiert. Hieraus kénnen
auch gewisse EinbulRen fir die Attraktivitdt der Geseker Innenstadt abgeleitet
werden.

80 Einzugsradien siehe Kreis Soest / plan:mobil / Matthias Schmechtig Nahver-

kehrsConsult (2018): Kreis Soest Nahverkehrsplan 2018-2022. Soest. S. 83.
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® Karte 16: Bedienungsqualitdt montags bis freitags tagstber 5:30 bis 20 Uhr

690 L Bir2 | Skg

Bedienungsqualitdt Mo-Fr tagsiiber 5:30 bis 20 Uhr - Innenstadt Geseke
== e=  Abgrenzung Untersuchungsgebiet

Zahl der Bedienungen jeweils in eine Richtung

Bahnhof, Zugverkehr halbstiindlich, Busverkehr mind. 4 Bedienungen pro Stunde

Bushaltestelle, mind. 3 Bedienungen pro Stunde

Bushaltestelle, mind. 2 Bedienungen pro Stunde

Bushaltestelle, mind. 1 Bedienung pro Stunde

Bushaltestelle, nur Schulverkehr

Bushaltestelle, Bedienung in beide Richtungen

Richtungshaltestelle

8000000

Einzugsradius (Bahnhof: 1.000 m, Bushaltestelle: 300 m)



® Karte 17: Bedienungsqualitét abends ab 20 Uhr sowie am Wochenende

Bedienungsqualitdt ab 20 Uhr und am Wochenende - Innenstadt Geseke
== e= Abgrenzung Untersuchungsgebiet
Abends ab 20 Uhr kein Busverkehr; Zahl der Bedienungen jeweils in eine Richtung

Bahnhof, Zugverkehr halbstindlich, abends stundlich,
Busverkehr samstags tagsuber mind. zweistundliche Bedienung, sonn- und feiertags als Taxibus

Bushaltestelle, samstags tagstber mind. zweistindliche Bedienung, sonn- und feiertags als Taxibus
Bushaltestelle, samstags tagstber zweistindliche Bedienung, sonn- und feiertags als Taxibus
Bushaltestelle, samstags 4 Fahrten, sonn- und feiertags als Taxibus

Bushaltestelle, keine Bedienung

Bushaltestelle, Bedienung in beide Richtungen

Richtungshaltestelle

200000

Einzugsradius (Bahnhof: 1.000 m, Bushaltestelle: 300 m)
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Bahnhof — Mobilstation

Als Verkniipfungspunkt zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln spielt der
Bahnhof eine zentrale Rolle — auch bei einer kiinftigen Starkung des Umwelt-
verbunds.

Charakteristisch im Erscheinungsbild ist das Empfangsgebaude, in welchem ein
Reiseblro mit DB-Agentur, ein Schnellimbiss, eine Diskothek sowie die Radsta-
tion untergebracht sind. Durch das Empfangsgebaude sowie Ostlich und
westlich an diesem vorbei besteht Zugang zu den Zugen. Die Unterfihrung zum
Mittelbahnsteig ist bisher nicht barrierefrei, die Inbetriebnahme der bereits
geplanten Aufziige ist fir Ende 2022 vorgesehen81.

Der westlich des Empfangsgebaudes befindliche Busbahnhof ist in separate
Uberdachte Bussteige aufgeteilt, welche mit einem niederflurgerechten Hoch-
bord ausgefiihrt sind. Am Ubergang zum Bahnsteig ist eine dynamische
Fahrgastinformationstafel im Einsatz. Ein vollstandig barrierefreier Ausbau mit
der Aufbringung taktiler Leitsysteme sowie einer akustischen Fahrgastinforma-
tion soll bis Anfang 2022 erfolgenez.

Der Park + Ride-Parkplatz auf dem 6stlichen Bahnhofsvorplatz bietet 49
Parkplatze, davon 2 Behindertenparkplatze. Auf dem westlichen Vorplatz
befinden sich weitere 23 Parkplatze. Vor dem Empfangsgebaude darf bis zu 3
Minuten gehalten werden, einen Kiss + Ride-Bereich mit etwas langerer
Haltedauer gibt es nicht.

Fir den Bahnhof ist ein Ausbau zur Mobilstation Typ M vorgesehen83. Damit
sollen neue Mobilitdtsangebote geschaffen, der Umstieg zwischen den Ver-
kehrsmitteln erleichtert und ein besseres Marketing des Umweltverbunds
erreicht werden®. Tabelle 5 listet den Ausbau des Angebots auf.

8 Stadt Geseke (2020): Protokoll zum TOP O 8: Antrag der BG-Ratsfraktion —

Bahnhof Geseke — barrierefreie Zuwegung zum 2. Bahnsteig — in der Sitzung des
Bau-, Planungs- und Verkehrsausschusses der Stadt Geseke vom 18.06.2020.
URL: https://sessionnet.krz.de/geseke/bi/to0050.asp?__ktonr=16421 (Zugriff
18.01.2021).

Kreis Soest / plan:mobil/ Matthias Schmechtig NahverkehrsConsult (2018): Kreis
Soest Nahverkehrsplan 2018-2022. Soest. S. 227ff., noch nicht finaler Abstim-
mungsstand.

Kreis Soest / team red (2020): Handlungskonzept Mobilstationen im Kreis Soest.
Soest / Berlin. Nr. 4.1 Anhang 1.

8  Ebd.: S. 11ff.
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Hellwegstadt

Tabelle 5: Ausstattung der Mobilstation Bahnhof Geseke (Auszug). Quelle: Kreis
Soest / team red (2020): Handlungskonzept Mobilstationen im Kreis Soest. Soest /

Berlin. Nr. 4.1 Anhang 1. LK®A|’9 us

VVorhanden Geplant Berlin « Hamburg « Kassel

Kiss + Ride-Parkplatze (ca. 3) 10 pla n m 0 b il

Grofte Informationsstele - Ja MOBILIT
Carsharing i 3 Fahrzeuge Stadt Geseke
Ladestation fiir E-Pkw (AC, 2x22kW) - 2 Integriertes
Bikesharing } 10 Rader Verkehrskonzept
Innenstadt
Verleih E-Lastenrader - 2 Rader .
Juni 2022

Fahrradabstellplatze

Uberdacht 45 80

in Boxen - 20

Radstation 118 118
Ladestation fir Pedelecs - Ja
Servicestation fur Fahrrader - Ja
Kiosk - Ja
SchlieRfacher - Ja
Paketstation - Ja

Auf dem FuBweg zwischen Bahnhof und Innenstadt kann die L 549 am 2020
hergestellten Kreisverkehr MarkusstralRe / MuhlenstralRe tber einen Fuldgan-
geruberweg mit Doppelquerung Uberquert werden. Fir die Anbindung des
Radverkehrs durfte die vorgesehene Einrichtung von Schutzstreifen auf der L
549% deutliche Verbesserungen bringen. Das Linksabbiegen von der Markus-
stral3e in den Lindenweg ist allerdings weder fiir den Rad- noch den Kfz-
Verkehr optimal, da Abbiegestreifen bzw. Aufstellflachen fehlen.

%  Stadt Geseke / LK Argus Kassel GmbH (2018): Larmaktionsplan der 2. und 3. Stufe
fur die Stadt Geseke. S. 52.
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Bushaltestellen

Die Haltestellen am Schulzentrum Mitte, die Richtungshaltestelle in nérdlicher
Fahrtrichtung am Krankenhaus sowie die Haltestelle Richter wurden kirzlich als
Buskap (bzw. Richter auf stidlicher Seite als Busbucht) barrierefrei ausgebaut.
Auch an der Haltestelle Stérmeder Stral’e wurden ein Hochbord und Bodenin-
dikatoren verbaut, jedoch weist die Haltestelle eine unzureichende Breite von
1,90 m auf (empfohlenes Mindestmal 2,50 m®) (Abbildung 33). Auch fehlen
gemal den Qualitatsanforderungen an Haltestellen des Nahverkehrsplans ein
Fahrgastunterstand und Sitzgelegenheiten87. Die Bushaltestellen Calenhof,
Bachstralde, stidliche Richtungshaltestelle Krankenhaus und Seniorenheim
(Abbildung 33) weisen bisher grol3e Defizite in der Barrierefreiheit und Ausstat-
tung (Niederbord, keine Bodenindikatoren, fehlender Fahrgastunterstand und
Sitzgelegenheiten, keine Querungshilfe) auf®®. Die siidliche Richtungshaltestelle
Krankenhaus ist an ihrer gegenwartigen Position ca. 150 m vom Haupteingang
des Hospitals entfernt, was vor allem mit Blick auf Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen kritisch erscheint und zudem nicht den Anforderungen des
Nahverkehrsplans an leichte Orientierung durch mdglichst gegentberliegende
Richtungshaltestellen entspricht®®.

@ Abbildung 33: Haltestellen Stérmeder Stral3e; Seniorenheim

Die Querungssituation im Umfeld von Haltestellen entspricht teilweise nicht den
Anforderungen des Nahverkehrsplans an barrierefreie und Ubersichtliche
Zugangswegego. So weisen am Schulzentrum Mitte die Nordmauer (Ecke
WichburgastraRe), der Calenhof, an der sudlichen Richtungshaltestelle Kran-
kenhaus die Othmarstralle, die Stérmeder Stralle sowie der Hellweg an der
Haltestelle Richter breite Fahrbahnen ohne Querungshilfe auf. An der Haltestel-

8 FGsv Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2013): EAO

Empfehlungen fir Anlagen des éffentlichen Personennahverkehrs. S. 75.

Kreis Soest / plan:mobil / Matthias Schmechtig NahverkehrsConsult (2018): Kreis
Soest Nahverkehrsplan 2018-2022. Soest. S. 96ff.

Ausstattungsstandards aus ebd.: S. 96ff.
8 Ebd.S.97.
% Ebd.
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le Bachstral3e herrscht aufgrund angeordneter Parkstande eine uniibersichtli-
che Einmundungssituation.

Viele Bushaltestellen-Schilder weisen eine abblatternde Lackierung auf, hier ist
der entsprechende Linienbusbetreiber zustandig.

Mobilitatsmanagement

Die Information Gber Bus- und Bahnverbindungen auf der Website der Stadt
Geseke ist bisher fehlerhaft®' und sollte umfassend neu gestaltet werden. Im
Integrierten Klimaschutzkonzept ist dariiber hinaus flir Neublirgerinnen eine
weitere Information tiber OPNV-Angebote durch die Stadt Geseke vorgese-
hen®. Auch sollen laut Nahverkehrsplan Mobilitatstrainings z. B. fur Kinder und
Senioren ausgeweitet sowie groliere Arbeitgeber als Verkehrserzeuger gezielt
auf die Optimierung von Mobilitatsangeboten angesprochen werden®: hierbei
kann auf das bereits bestehende Netzwerk Betriebliches Mobilitatsmanagement
des Kreises Soest zurlickgegriffen werden®. Darliber hinaus stellt das Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW ein Beratungsangebot zum Thema Kommunales
Mobilitatsmanagement bereit; seinen Mitgliedskommunen wird Gberdies die
Forderung gewisser Malnahmen des Mobilitatsmanagements (z. B. Fu3ver-
kehrs-Checks) angeboten®.

1 Stadt Geseke (0. J.): Bus- und Bahnverbindungen. URL:
https://lwww.geseke.de/05_freizeit_tourismus/Bus-_und_Bahnverbindungen/Bus-
_und_Bahnverbindungen.php (Zugriff 09.07.2021).

Kreis Soest / Institut fur Technologie- und Wissenstransfer im Kreis Soest e. V.
(2011): Integriertes Klimaschutzkonzept fiir den Kreis Soest unter Einbeziehung der
Kommunen. Soest. Anhang F.

Kreis Soest / plan:mobi I/ Matthias Schmechtig NahverkehrsConsult (2018): Kreis
Soest Nahverkehrsplan 2018-2022. Soest. S. 236ff.

Kreis Soest (2018): Netzwerk Betriebliches Mobilitatsmanagement im Kreis Soest.
Prasentationsfolien. URL: https://www.kreis-
soest.de/verkehr_wirtschaft/verkehr/infrastruktur/bet/Betriebliches_Mobilitaetsmanag
ement.php (Zugriff 23.10.2020).

% Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2020): Unsere Forderangebote fiir Sie. URL:
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/sites/default/files/angebote_ks_owl_1.pdf
(2ugriff 26.01.2021).
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411 Zusammenfassung: SWOT-Analyse

Der Ubersichtlichen Zusammenfassung der wesentlichen Aussagen aus der
umfangreichen planerischen Analyse und der Meinungen aus der ersten
Offentlichkeitsbeteiligung soll die vorliegende sogenannte SWOT-Analyse
dienen. SWOT steht dabei fir Starken, Schwachen, Chancen und Risiken (von
englisch Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) als grundsatzliche
Bewertungskategorien, in welche sich die wesentlichen Inhalte eingruppieren
lassen (Tabelle 7). Die SWOT-Analyse wurde fachlich und politisch abgestimmt
und dient als Referenz fiir die Zielsetzungen und die MaRnahmenerarbeitung.
So kann im Laufe der weiteren Arbeitsphasen auf die hiesige Darstellung der
SWOT-Analyse als Zusammenfassung der wesentlichen Erkenntnisse aus der
Bestandsanalyse immer wieder zuriickgegriffen werden (Tabelle 7).

Tabelle 6: Zeichenerklarung fiir die SWOT-Analyse

o

Starke (positiv Bewertetes im Bestand)

Schwiche (negativ Bewertetes im Bestand)

Chance (positiv bewertete Entwicklung bzw. Méglichkeit fiir die Zukunft)

Risiko (negativ bewertete Entwicklung)




Tabelle 7: SWOT-Analyse (Starken, Schwachen, Risiken und Chancen) fiir das
Integrierte Verkehrskonzept Innenstadt Geseke

Allgemein / Stadtstruktur

+ Innenstadt mit zentralértlichen Funktionen inkl. Bahnhof ist fuBlaufig
sowie mit dem Rad in 5-10 Minuten aus der Kernstadt zu erreichen

+ Begehbarer Wallring definiert Innenstadt raumlich

Kundschaft im Einzelhandel stammt iiberwiegend aus Geseke

Aufwertung Marktplatz und FuBgéngerzone als stadtraumlicher, kulturel-
ler und wirtschaftlicher Mittelpunkt von Geseke

Kfz-Verkehr

+ StraBenring aus B 1, L 549 und K 58 zur verkehrlichen Entlastung der

Innenstadt

Stark befahrene BachstraBe, Liidische StraBe, Hellweg (Vermutung
Schleichverkehr)

+ Tempo-30-Zone innerhalb des Walls

— Gefahrene Geschwindigkeiten teilweise zu hoch

+ Viele verkehrsberuhigt gestaltete WohnstraBen

+ Kreisverkehre als sichere und intuitive Knotenpunktform
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— Rechts vor links wird teilweise missachtet

Umgestaltung Kreuzungen an L 549 Ernst-von-Bayern-StralRe zu Kreisver-
kehren gemaR Larmaktionsplan

Ruhender Kfz-Verkehr

4

+ Insgesamt kein Parkdruck (Auslastung am Werktag < 60 %) in der gesam-
ten Innenstadt bzw. Angebotsiiberschuss bezogen auf gesamtes Gebiet

— Vormittags hoher Parkdruck im zentralen Versorgungsbereich

Freie Kapazititen Sammelparkpldtze Noltenhof, MarktstraBe Ecke Calen-
hof, Haus der Vereine

Teilweise hoher Parkdruck in WohnstraRen, Gehweg wird mitunter zu
Parkstreifen umfunktioniert

+ Parkleitsystem

— Keine Ladezonen (Lieferverkehr oft in zweiter Reihe oder auf Gehweg)

+ Kurzzeitparken-Zone fiir Kundschaft im zentralen Versorgungsbereich

— Keine Ausnahmen fiir Bewohner*innen in der Kurzzeitparken-Zone

® [ )
FuRverkehr und 6ffentliche Raume E) f\\

+ Engmaschiges FuBwegenetz aufgrund historischer Stadtstruktur




+ Viele verkehrsberuhigt und barrierearm gestaltete WohnstrafRen

Aufwertung Marktplatz, FuRgangerzone, Wallring

Umgestaltung Liidische StraBe und Innenstadteingdnge gemaR ISEK

— Gehwege stellenweise deutlich zu schmal bzw. fehlend

+ FuBgéngeriiberwege an Kreisverkehren und wichtigen Gehverbindungen

— StraBenquerung teilweise gefahrlich und nicht barrierefrei

Wachsender Anteil des FuBverkehrs an den zuriickgelegten Wegen

aufgrund demografischen Wandels zu erwarten

Radverkehr %

+ Ebene Topographie

+ Ostmauer: Schutzstreifen in Gegenrichtung als gute Lésung

+ StraBenbegleitende gemeinsame Geh- und Radwege nach Stérmede und
Ehringhausen

Nur 3 von 11 EinbahnstraBen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr

geoffnet

Radverkehrsverbindungen in die Innenstadt teilweise unattraktiv (Ldngs-
und Querverkehr)
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— In vielen StraBen innerhalb des Walls unangenehmes Radfahren beklagt

Radabstellanlagen fehlen im zentralen Versorgungsbereich sowie an
— weiteren wichtigen Zielen fiir den Radverkehr; Uberlastung der Radabstel-
lanlage am Bahnhof, dabei geringe Auslastung der Radstation

Offentlicher Personennahverkehr m
o o

+ Gute ErschlieBung der Innenstadt durch Bahnhof und Bushaltestellen

e RB 89 tagsiiber im Halbstundentakt

Ausbau Bahnhof zu Mobilstation

Barrierefreier Ausbau von Bahnhof (Mittelbahnsteig) und Bushaltestellen

Bushaltestellen teilweise noch nicht barrierefrei;
fehlende Richtungshaltestellen in der Bachstrale

— Kein Busangebot ab 20 Uhr, starke Einschrankungen am Wochenende

Geringe Nutzung und Kenntnis des Busangebots iiber den Schulverkehr
hinaus

Erfahrungen aus Covid-19-Pandemie und demografischer Wandel fiihren
womaéglich zu sinkenden Fahrgastzahlen im OPNV




5 Leit- und Handlungsziele

Als Schnittstelle zwischen der Bewertung der Bestandssituation und der
Erarbeitung von konkreten MafRnahmen fungieren die Zielsetzungen fur das
Integrierte Verkehrskonzept Innenstadt. Anhand allgemeiner gesellschaftlicher
Werte und der erkannten konkreten Starken und Schwachen in Geseke treffen
sie Aussagen darlber, wie sich das Verkehrssystem zukiinftig entwickeln soll.

Die ubergeordneten Leitziele wurden dabei vom ISEK vorgegeben, wahrend die

konkreteren Handlungsziele in der Konzepterstellung entwickelt wurden.

5.1 Leitziele

Die ubergeordneten Leitziele fur das Integrierte Verkehrskonzept Innenstadt

wurden bereits im Integrierten Stadtentwicklungskonzept Innenstadt bestimmt®.

Die vier Leitziele sind:

Verringerung der Barrieren im offentlichen Raum

' Erhohung der Verkehrssicherheit

Starkung des Umweltverbundes
(FuBverkehr, Radverkehr und 6ffentlicher Verkehr)

Uberpriifung des ruhenden Kfz-Verkehrs

Mit der Verfolgung der vier Leitziele durch das Integrierte Verkehrskonzept
Innenstadt sollen eine nachhaltige Verkehrsentwicklung, eine Erhéhung der
Lebensqualitat und eine Starkung der Geseker Innenstadt als Wohn- und
Wirtschaftsstandort zugleich gefoérdert werden.

% Stadt Geseke / ARGE Dorfentwicklung GbR / DSK GmbH & Co. KG (2017):
Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt Geseke. S. 40f.
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5.2 Handlungsziele

Auf Basis der vier Gibergeordneten Leitziele, der Erkenntnisse aus der Be-
standsanalyse sowie der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden Handlungs-
ziele formuliert und fachlich wie auch politisch abgestimmt. Die Handlungsziele
beziehen sich auf das durch die 6ffentliche Hand steuerbare Verkehrsangebot
und dienen als referenzieller Konsens und arbeitstaugliche Grundlage fir die
Entwicklung konkret umsetzbarer Malnahmen. Die Handlungsziele werden
jeweils einem Leitziel schwerpunktmafig zugeordnet, auch wenn sie teilweise
mehreren Leitzielen zugleich dienen (Tabelle 8).

Tabelle 8: Handlungsziele fir das Integrierte Verkehrskonzept Innenstadt Geseke

A. Verringerung der Barrieren im offentlichen Raum

Ad Querungsmaoglichkeiten barrierefrei, sicher und ange-
nehm gestalten

A-ll Benutzbarkeit von Gehwegen gewahrleisten

A-lll OPNV barrierefrei ausgestalten

B. Erhohung der Verkehrssicherheit

Durchgangsverkehr innerhalb Wall vermeiden durch

B-l

Lenkung des Verkehrs tiber B 1 und L 549
B-ll Fokus: Einmiindungen + Kreuzungen sicherer gestalten
B-lll Zu hohe Geschwindigkeiten vermeiden

B-lV | Fokus: Enge Fahrbahnen und Uberholabstand Kfz-Rad




C. Stirkung des Umweltverbundes

C-l

Radverkehrsverbindungen in die Innenstadt verbessern

C-ll

Radverkehr innerhalb Wall besonders starken

Y 2 C-il

Radabstellanlagen ausbauen

Innenstadt verkehrsberuhigen und fiir FuBverkehr

attraktivieren

Bahnhof und Busverkehr attraktiver gestalten

D. Uberpriifung des ruhenden Kfz-Verkehrs

D-l

Ortlich hohen Parkdruck mildern

D-ll

Parkplatzsituation fiir verschiedene Nutzer*innen-

Gruppen verbessern

D-lll

Lieferverkehr ordnen

D-lvV

Regelwidriges Parken vermeiden

Bericksichtigt wurden auch die in Kapitel 3.4 dargestellten Entwicklungsziele
aus dem ISEK sowie die Leitsatze zur Barrierefreiheit und das Leitbild zur
Weiterentwicklung der Mobilitatsangebote im Kreis Soest aus dem Nahver-
kehrsplan. Die eingegangene Bewertung der vorgeschlagenen Ziele in der
Offentlichkeitsbeteiligung ist in der Abbildung 7 im Kapitel 2.1 zu sehen.
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6 Integriertes MaBnahmenkonzept

Zur Behebung der in der Bestandsanalyse (Kapitel 4) herausgearbeiteten und
in der SWOT-Analyse (Kapitel 4.11) kondensierten Problemstellungen und
Chancen sowie zur Erreichung der Leit- und Handlungsziele fir die Mobilitats-
und Verkehrsentwicklung in der Geseker Innenstadt (Kapitel 5) wurden in einem
planerischen und dialogorientierten Prozess konkret umsetzbare Manahmen
entwickelt. Dabei wurden die Rahmenbedingungen und bestehenden Planwer-
ke fiir die Geseker Innenstadt beriicksichtigt (Kapitel 3) sowie in mehreren
Bearbeitungsstufen die Offentlichkeit konsultiert und intensive fachliche und
politische Abstimmungen durchgefihrt (Kapitel 2).

Als Ergebnis des Prozesses konnte schliefilich ein abgestimmtes und abgewo-
genes, in sich kongruentes integriertes MaBnahmenkonzept erarbeitet
werden. Die Mallnahmen wurden dabei nach dem jeweils maf3geblich verfolg-
ten Leitziel (A-D) in entsprechenden Handlungsfeldern strukturiert, wobei haufig
ein Beitrag zu mehreren Leitzielen erreicht wird. Die Mallnahmen sind in der
Tabelle 9 Ubersichtlich aufgelistet, im Nachgang wird dies erlautert.

Tabelle 9: MalRnahmenkatalog des Integrierten Verkehrskonzepts Innenstadt

Dring- Umsetz-
Nr. Mafnahme lichkeit barkeit
A Verringerung der Barrieren im o6ffentlichen Raum
. Sehr .
A-1 Querungsanlagen einrichten wichtig Leicht
. . . Sehr .
A-2 FulRgéngeruberwege einrichten wichtig Mittel
A-3  Gehwege verbessern Sghr , Mittel
wichtig
o v Komplex
A-4  Haltestellen einrichten Wichtig Abhéngig
A-5 Haltestellen barrierefrei ausbauen Wichtig Mittel

B Erhohung der Verkehrssicherheit

B-1 Kreisverkehre einrichten S(."‘hr. Mittel
wichtig
B-2 Kreisverkehre optimieren ST Leicht
wichtig
B-3  EinbahnstraRen einrichten Wichtig el
Beratung
B-4 Innenstadtzufahrten beruhigen Wichtig Politische
Beratung
B-5 Fahrrad-Verkehrssicherheitsaktionen Vl(emger Leicht
wichtig




Dring- Umsetz-
Nr. MaRnahme lichkeit barkeit
C Starkung des Umweltverbundes
C-1  Aulerortliche Radwege anlegen Wichtig Mittel
: . L Politische
C-2  Schutzstreifen auf L 549 markieren Wichtig Beratung
C-3  Radverbindungen in die Innenstadt ausbauen Sghr_ FeEgE
wichtig Beratung
i L (Polit.
C-4 Fahrradzone Innenstadt Wichtig Beratung)
C-5 Einbahnstralen freigeben Wichtig Leicht
C-6  Verkehrsberuhigung im Zentrum Sghr. T
wichtig Beratung
C-7 Neue Radabstellanlagen Wichtig Leicht
C-8  Mobilstation Bahnhof Geseke Sghr. Mittel
wichtig
C-9 Minibusse auf vereinfachter Linienflihrung Wichtig Komplex
C-10 Angebotsverbesserungen im OPNV Wichtig Mittel
C-11 Mobilitdtsmanagement Wichtig Mittel
C-12 Neuaufstellung Busverkehr St_ehr_ Komplex
wichtig

D Optimierung des ruhenden Kfz-Verkehrs

D-1 Sammelparkplatze und Parkleitsystem Wichtig Leicht
D-2  Kurzzeitparken-Zone S(_ahr_ BT
wichtig Beratung
. . . Weniger
D-3  Mitnutzung von Sammelstellplatzen prifen wichtig Komplex
D-4  Bring- und Holverkehr ordnen SR Mittel
wichtig
) . Politische
D-5  Parken in WohnstralRen ordnen Wichtig B
eratung
D-6 Ladestationen fiir E-Kfz Wichtig Leicht

-
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In der Zusammenfassung (s. u.) werden die wesentlichen Inhalte des integrier-
ten MalRnahmenkonzeptes auch vor dem Hintergrund des erfolgten Abwa-
gungsprozesses erklart und der rdumliche Zielzustand der Verkehrslenkung
und -regelung in der Karte 18 dargestellt. Die einzelnen Ma3nahmen inklusive
detaillierter Begriindungen und Umsetzungshinweise werden in den Malinah-
menblattern in den Kapiteln 6.1 bis 6.4 erlautert. Zum Ende jedes Kapitels fasst
eine Karte die raumbezogenen MalRnahmen jeweils zusammen. Im Kapitel 6.5
sind einige kleinere, erganzende Mallnahmen aufgefihrt. Zudem gab es
MaRnahmen, die im Prozess intensiv diskutiert wurden, letztlich aber nicht als
sinnvoll eingestuft wurden oder keine Mehrheit fanden (Kapitel 6.6).

Tabelle 9 dient auch dem Ablesen von Prioritaten. So wurden fir jede Mal}-
nahme die Dringlichkeit und die Umsetzbarkeit abgeschétzt. Die Einschatzung
wird durch die Ausfiihrungen in den MaRnahmenblattern (Kapitel 6.1 bis 6.4)
begriindet.

Die Dringlichkeit beschreibt, wie stark eine Malinahme zur Zielerreichung
beitragt. Es wurde eine dreistufige Skala von sehr wichtig tUber wichtig bis
weniger wichtig angelegt. Dabei werden MaRnahmen, welche die Verkehrssi-
cherheit deutlich erhéhen, maRgeblich die Inklusion bisher benachteiligter
Gruppen starken, eine nachhaltige Verkehrsentwicklung besonders férdern
oder den ruhenden Kfz-Verkehr erheblich optimieren, als sehr wichtig einge-
stuft. MaRnahmen, die nur einen geringen Beitrag zur Zielerreichung erwarten
lassen, werden dagegen als weniger wichtig eingeschatzt.

Die Umsetzbarkeit beschreibt, wie viel Aufwand fiir eine MalRnahme zu leisten
ist. Es wurde eine dreistufige Skala von leicht Uber mittel bis komplex angelegt.
MafRnahmen, fur die nur noch einige Detailplanungen notwendig sind, bevor sie
umgesetzt werden kdnnen, werden als leicht umsetzbar eingestuft. Dagegen
werden Malinahmen, fUr die umfangreiche Abstimmungen mit verschiedenen
Akteuren und vertiefende Planungsleistungen erforderlich sind, als komplex
angesehen. Zudem hangen einzelne MalRnahmen von der Umsetzung einer
anderen MaRnahme ab, diese werden als abhéngig gekennzeichnet.

Im Ergebnis bedeutet dies, dass besonders MalRnahmen mit einer hohen
Dringlichkeit und einer leichten Umsetzbarkeit mit Prioritat und zeitnah
angegangen werden sollten.

Fur die meisten MalRnahmen konnte nach umfassenden Abstimmungen ein
Uberwiegender politischer und fachlicher Konsens gefunden werden. Diese
MafRnahmen kdnnen schrittweise in den nachsten Jahren umgesetzt werden. In
den Handlungsfeldern B, C und D gibt es jedoch auch einige MaRnahmen, zu
denen noch Fragen aus dem politischen Raum bestehen. Diese werden als
MafRnahmen mit Bedarf fir eine weitere politische Beratung gekennzeichnet.
Bevor diese MalRnahmen umgesetzt werden kdnnen, ist der zustandige Fach-
ausschuss zu konsultieren.



Zusammenfassung der wesentlichen Inhalte des Konzepts

Die Barrieren im 6ffentlichen Raum (Leitziel und Handlungsfeld A) sollen
deutlich verringert werden, um die Nutzung der StralRenrdume fir alle Personen
und damit die Teilhabe am 6ffentlichen Leben zu gewahrleisten. Hierflr soll
besonders die Querung der Fahrbahn erleichtert werden, indem Querungsstel-
len mit Seitenraumvorstreckungen und teils Mittelinseln sowie differenzierter
Bordhdhe und Bodenindikatoren versehen werden. Dies tragt neben der
Barrierefreiheit auch wesentlich zur Erhéhung der Verkehrssicherheit (Leitziel
B) und zur Erleichterung des FuRverkehrs als Teil des Umweltverbundes
(Leitziel C) bei. Auf den wichtigsten Gehverbindungen, etwa im Zuge des
Wallrings, soll dem Ful3verkehr durch Fuligéngeriberwege (Zebrastreifen)
Vorrang vor dem Fahrzeugverkehr eingerdumt werden. Neben der Querung von
Fahrbahnen ist auch die Benutzbarkeit der Gehwege auf der Strecke elementar
fur die Barrierefreiheit. Vor allem die stellenweise deutlich zu schmalen Gehwe-
ge sollen auch unter Verwendung von bisher dem Kfz-Verkehr vorbehaltenen
Flachen verbreitert werden. Im Sinne der Daseinsvorsorge ist nicht zuletzt der
OPNV barrierefrei auszugestalten. Hierfiir sollen Haltestellen in beiden Fahrt-
richtungen vorhanden und nach den entsprechenden Standards ausgebaut
sein. Dabei gilt es in Bezug auf die Malnahmen im Sinne der Barrierefreiheit
insgesamt zu betonen, dass diese nicht nur Personen mit Mobilitdtseinschran-
kungen, sondern grundsatzlich allen Menschen zugutekommen.

Die Verkehrssicherheit muss erh6ht werden (Leitziel und Handlungsfeld B),
um einerseits unfallbedingte Schaden an Leib und Leben sowie Sachgitern
abzuwenden und andererseits das partnerschaftliche Miteinander im Stral’en-
verkehr zu férdern. Der gelungene Kurs in Geseke, Kreuzungen zu Kreisver-
kehren umzubauen, soll behutsam fortgesetzt werden. Einige an den bestehen-
den Kreisverkehren vorhandene Mangel missen behoben werden, um das
volle Sicherheitspotenzial dieser Knotenpunktform zu entfalten. In bestimmten
Stralen mit schmaler Fahrbahn bzw. starkem ruhenden Kfz-Verkehr sollen
nach sorgfaltiger Abwagung und politischer Beratung zur Vermeidung des Kfz-
Gegenverkehrs Einbahnstrallen eingerichtet werden, wobei die gute Lésung
eines Schutzstreifens in Gegenrichtung aus der Ostmauer Gbernommen werden
soll. Bei der Einfahrt in die Innenstadt soll durch die StralRenraumgestaltung
eine angepasste Fahrweise und die Einhaltung von Tempo 30 untersttzt
werden, ohne die Befahrung fur Lkw und Busse zu erschweren. Schliellich gilt
es angesichts der Unfallstatistik und der erwlinschten Steigerung des Radver-
kehrsanteils, besonders die Sicherheit von Radfahrenden durch bauliche und
regulatorische MaRnahmen, aber auch durch geeignete Kampagnen und
Aktionen in den Blick zu nehmen.

Fir eine nachhaltige Verkehrsentwicklung ist der Umweltverbund zu starken
(Leitziel und Handlungsfeld C), das heil’t das Fahrradfahren, ZufuRgehen sowie
die Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel sind fir sich und im Zusammenspiel als
attraktive Alternative zur Pkw-Nutzung zu férdern. Dies geht oft, aber nicht nur
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ohne dabei kleine Nachteile fir den Kfz-Verkehr in Kauf zu nehmen, da diese
Verkehrsarten um den knappen StralRenraum teils konkurrieren. Dabei muss
und wird die Erreichbarkeit der Geseker Innenstadt auch mit dem Kfz selbstver-
standlich weiterhin sichergestellt werden. Dieser hehre Ansatz kann nur mit
einem umfassenden und integrierten Konzept gelingen, was den Umfang
dieses Handlungsfeldes erklart. Auch gibt es hierbei den meisten Diskussions-
bedarf, weswegen (ber einige MalRnahmen vor der Umsetzung noch abschlie-
Rend politisch beraten werden soll.

Zunachst sollen die sternférmigen Radverkehrsverbindungen in die Innenstadt
aus der Kernstadt, den Ortsteilen und den Nachbarorten verbessert werden.
Hierzu sind aulerdrtliche Radwege sowie Schutzstreifen an den innerértlichen
Hauptverkehrsstralien nétig. Des Weiteren steht besonders die Hauptverbin-
dung von Stérmede Uber die westliche Kernstadt in die Innenstadt im Fokus.
Hierbei kommen grundséatzlich zwei unterschiedliche Routen in Betracht, Gber
deren Ausbau abschlieRend politisch beraten werden muss. In der Innenstadt
selbst sollte das Fahrrad flachig gestarkt werden. Hierzu wird das Instrument
einer Fahrradzone empfohlen, bei der Kfz mit Ziel in der Innenstadt selbstver-
standlich weiterhin erwiinscht sind, sich aber an die Geschwindigkeit der
Radfahrenden anpassen missen. Die Fahrradzone soll zunachst im Rahmen
eines Verkehrsversuches erprobt werden, bei dem die Auswirkungen unter-
sucht werden und in eine abschliellende Entscheidung einflieRen kénnen. Dass
die Einbahnstraflen weitgehend fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigege-
ben werden, stodt auf einhellige Resonanz, ebenso der Ausbau hochwertiger
Radabstellanlagen. Fir die Umgestaltung von Stralenrdumen im Zentrum der
Innenstadt zur Erhéhung der Ful3- und Radverkehrs- sowie der Aufenthaltsqua-
litat bendtigt es auch noch eine abschlieRende politische Beratung. Grundsatz-
lich soll der gute Kurs fortgesetzt werden, die Straflen- und Stadtrdume in der
Innenstadt ihrer verkehrlichen und stadtebaulichen Funktion entsprechend
beruhigt zu gestalten, hierfir kbnnen ohnehin anstehende Strallen- oder
Kanalsanierungen als Anlass genutzt werden. Klar ist, dass bisheriger Kfz-
Durchgangsverkehr durch den Wallbereich weitgehend auf die Innenstadtum-
fahrung aus B 1 und L 549 gebiindelt werden soll, um die verkehrsberuhigte
Innenstadt zu entlasten. Dabei verbessern die Schutzstreifen auf der L 549
grundsatzlich auch den Kfz-Verkehrsfluss, weil das Parken auf die Parkstreifen
beschrankt wird.

Die Rolle des OPNV soll iiber die Schulverkehre hinaus strategisch gestarkt
werden. Hierzu wird zunachst der Bahnhof zu einer Mobilstation ausgebaut, um
das Umsteigen zwischen den Verkehrsarten und damit auch die ,letzte Meile*
vom Bahnhof zum Ziel oder andersherum zu erleichtern. Dabei sollen auch
neue Sharing-Angebote zum Einsatz kommen. In der Innenstadt selbst soll die
Buslinienfihrung durch Minibusse vereinfacht und stadtvertraglicher gestaltet
werden. Dies dient auch der Einrichtung von Haltestellen in beiden Fahrtrich-
tungen sowie der Einrichtung von EinbahnstralRen zur Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit. Im Busverkehr gibt es einige Ansatze zur kurzfristigen Verbesserung



des Angebots sowie flir das Marketing und die Kommunikation der Angebote.
Kdénnen diese Ansatze einiges Potenzial heben, so wird mittelfristig jedoch eine
Neuausrichtung des Busverkehrs anhand der Chancen der Digitalisierung
empfohlen. Mit On-Demand-Verkehren im autonomen Betrieb konnten perspek-
tivisch die individuellen und gesellschaftlichen Vorteile von Pkw und Bus durch
die flexible Blindelung von Fahrten verschmolzen werden. Durch gezielte
Ansatze des Mobilitatsmanagements sollen Strukturen geschaffen werden, die
eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung beférdern. In Bezug auf die OPNV-
Entwicklung gilt auch zu betonen, dass diese nur Hand in Hand mit einer
Verbesserung der Gehwege und Querungsanlagen (Handlungsfeld A) und der
Aufenthalts- und FuRverkehrsqualitat (Handlungsfeld C) funktioniert, denn die
OPNV-Nutzung lebt von angenehmen FuRwegen zur Haltestelle.

SchlieBlich soll der ruhende Kfz-Verkehr optimiert werden (Leitziel und
Handlungsfeld D). Das vorhandene Parkraumangebot reicht insgesamt aus,
verschiedene Ansatze sollen dies gezielt bewahren und optimieren. So sollen
die Sammelparkplatze in der Geseker Innenstadt nach Umbau des Marktplat-
zes erhalten und das Parkleitsystem angepasst werden. In der Kurzzeitparken-
Zone im Zentrum der Innenstadt soll geprift werden, in Einzelféllen Bewoh-
ner*innen-Parken zu ermoglichen, andererseits ist die Parkscheibenregelung
besser durchzusetzen, damit die Parkplatze fir Kundschaft und Besuchende
verfugbar sind. Perspektivisch sollte eine flexiblere Parkraumbewirtschaftung
erwogen werden. Ein wichtiges Thema ist zudem die Ordnung des Bring- und
Holverkehrs am Schulzentrum Mitte, hier kann durch weitere Kiss+Go-
Parkplatze vermieden werden, dass in sensiblen Bereichen untbersichtliche
Situationen entstehen. In einigen Wohnstrallen wurden Forderungen nach einer
besseren Ordnung des Parkens laut, dies kann durch Parkflachenmarkierungen
erreicht werden, ggf. auch in Form von Verkehrsberuhigten Bereichen. Ein
innovativer Ansatz ist zudem, einzelne augenscheinlich dauerhaft nicht genutz-
te Kapazitaten auf groRen privaten Sammelstellplatzen einer wirtschaftlichen
Nutzung durch potenziell Interessierte zuzufiihren und so auch einen kleinen
Beitrag zur Entlastung des zentralen Versorgungsbereiches zu leisten. Dies
bedarf jedoch einer umfassenden Priifung und Abstimmung. Nicht zuletzt sollen
weitere Ladestationen der Verbreitung von E-Kfz Vorschub leisten.

In der Karte 18 ist der Zielzustand der Verkehrslenkung und -regelung in der
Geseker Innenstadt zusammengefasst dargestellt. Insgesamt Iasst sich ein
~Zwiebelschalenprinzip® der Verkehrsberuhigung erkennen: Der Innenstadtring
aus B 1, L 549 und nachrangig der K 58 dient der Aufnahme des Kfz-Verkehrs
ohne Quelle oder Ziel in der Innenstadt. Die Innenstadt selbst ist eine verkehrs-
beruhigte Zone, potenziell eine Fahrradzone, in der sich der Kfz-Verkehr an die
Geschwindigkeit des Radverkehrs anpasst. Im Zentrum erhéht ein Shared
Space die Aufenthaltsqualitat, der Kfz-Verkehr fahrt hier besonders aufmerk-
sam. Das Herzstiick der Geseker Innenstadt bilden der umgestaltete Marktplatz
und die leicht erweiterte FulRgangerzone, in der sich wiederum der zugelassene
Radverkehr an die Geschwindigkeit des Fuverkehrs anpasst.
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® Karte 18: Zielzustand Verkehrslenkung und -regelung (Zusammenfassung)
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L 549 Alhardstr,

Zusammenfassung: Zielzustand Verkehrslenkung und -regelung
Empfehlung fiir die Geseker Innenstadt
Netz Wichtige Elemente

@D Bundesstratie (mit Radweg) Einbahnstralie (Rad in Gegenrichtung frei)
@ Landesstrale (mit Schutzstreifen) Kreisverkehr (mit FGU)

@ Kreisstralle Fulgangeriiberweg

@ = Radrouten in die Innenstadt Sammelparkplatz des Parkleitsystems

=== \erkehrsberuhigte Fahrradzone,
ErschlieBungsstralie fur die Innenstadt
mit Linienbusverkehr
und in beiden Richtungen befahrbar

s \erkehrsberuhigte Fahrradzone
@ Bauliche Gestaltung als Shared Space
== Fuflgangerzone

Bushaltestelle
Querungsanlage fur Rad- und FuRverkehr

tepa®ll
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Im Detail werden alle Mainahmen, auch mit ihren Interdependenzen zueinan-
der, ausfiihrlichen Begrindungen sowie konkreten Umsetzungshinweisen in
den MaBnahmenblittern in den folgenden Kapiteln 6.1 bis 6.4 erlautert. Die
dortige Einstufung nach Dringlichkeit und die Umsetzbarkeit wurde im Nach-
gang der Tabelle 9 erlautert. In den Mallnahmenblattern wird zudem eine grobe
Kostenschatzung (ohne Férderung) vorgenommen:

€ = bis 50.000 € € €=50.000 - 500.000 € € € € = Gber 500.000 €
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6.1 MaBRnahmen zur Verringerung der Barrieren im offent-
lichen Raum

A-1 Querungsanlagen einrichten Ii') 7"\

Die Uberquerbarkeit von Fahrbahnen durch ZufuRgehende inkl. Personen mit Mobilitéts-
einschrankung und die Verkehrssicherheit soll vor allem auf wichtigen Gehverbindungen
durch Querungsanlagen gemafll RASt 06, EFA 02 und H-BVA verbessert werden.

Die Querungsanlagen umfassen das Vorstrecken von Seitenrdumen (Empfehlung
Fahrbahnbreite an Querungsstellen in ErschlieRungsstralen 4,50 m), die Anlage von
Mittelinseln (mind. 2,50 m Breite) sowie die Anlage von Gehweguberfahrten (bauliches
Durchziehen des Gehwegs). Fur eine umfassende Barrierefreiheit sollen die Querungs-
anlagen mit differenzierter Bordhéhe und Bodenindikatoren ausgefuhrt werden. Sukzes-
sive sollten damit alle bedeutenden Querungsstellen (FuRverkehrsnetz s. Karte 10)
ausgestattet werden. An allen Querungsstellen missen insbesondere gute Sichtbezie-
hungen gemé&R RASt 06 (sog. Freizuhaltende Bereiche + Sichtfelder an Uberquerungs-
stellen) sichergestellt und das regelwidrige Parken mdglichst unterbunden werden. Dies

kann teils durch gezielt angeordnete Radabstellanlagen (= C-7) gewahrleistet werden.

Im Einzelnen werden Querungsanlagen Uber die folgenden StraRen empfohlen

(siehe Karte 19 auf Seite 99):
L 549 Alhardstral’e Hohe Cyriakusstrale: Mittelinsel
L 549 Ernst-von-Bayern-Stralle Hbhe Am Sandgraben — Lorenzgasse > A-2, C-3
Im Zuge Ludische Strale Uber Westmauer + Einfahrten Laden: Gehwegliberfahrten
Bachstrale / Am Teich: Aufpflasterung > C-6
WichburgastraBe ostl. Auf dem Stifte: Vorstreckung

WichburgastralBe westl. Ostmauer: Vorstreckung;

perspektivisch Umgestaltung gesamter Bereich > D-4

Ostmauer sudlich WichburgastralRe: Vorstreckung
(westliche Strallenseite); perspektivisch Umgestaltung gesamter Bereich > D-4

Auf dem Stifte zwischen Katthagen / KolpingstrafRe: Vorstreckung Gehweg
Siidmauer, Wallaufgang Driippelg.: Vorstreckung Seitenraum (stidl. StralRenseite)
OthmarstrafRe nérdlich Sidmauer: Vorstreckung; Umgestaltung StraRenraum -> B-4

Im Zuge Ludische StralRe Uiber Einfahrt Noltenhof: gestalterische Hervorhebung der
Gehwegtiberfahrt > C-6, D-1

Sudmauer sidl. Kleiner Hellweg: Vorstreckung

Im Zusammenhang mit der Anlage von Schutzstreifen werden Mittelinseln in der
L 875 Stormeder StralRe und die L 549 Delbriicker Strafle empfohlen > C-2, C-3

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung
A-l EHT EI Stadt Geseke Detailplanungen | € €
o\ jD-1V] (StraBen.NRW) (Abstimmungen) | F6Ri-Nah NRW (80 %)

11 Dringlichkeit: Sehr wichtig - 2 2>  Umsetzbarkeit: Leicht




A-2 FuBgangeriiberwege einrichten ,:\I) 7\

Auf den wichtigsten Gehverbindungen mit einer hohen Zahl an querenden ZufulRgehen-
den, einer bestehenden raumlichen Blindelung sowie einem hohen Schutzbedirfnis
(wichtige Schulwege) sollen zur Verbesserung der Uberquerbarkeit von Fahrbahnen und
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit FuRgéngeriiberwege (FGU) angelegt werden.

Die Fuflgangeriiberwege sind unter den o. g. entsprechenden Voraussetzungen auch in
Tempo 30-Zonen erforderlich (Nr. 2.1 Abs. 3 R-FGU). Dabei beschrankt sich die
Empfehlung hier auf FGU im Zuge des Wallrings sowie am Schulzentrum Mitte und am
Kreisverkehr Ludische StralRe / Calenhof. Hier sind Gberwiegend Verkehrsstarken im
unteren Bereich nach Nr. 2.3 Abs. 2 R-FGU in der morgendlichen Spitzenstunde
anzunehmen. Daruber hinaus sind die Fu3gangeriiberwege aufgrund des rdumlich-
verkehrlichen Zusammenhangs an diesen Stellen sinnvoll und erforderlich (Wallring /
Schulweg / Kreisverkehr). Zwei weitere FGU sind auf dem Innenstadtring zur Sicherung
des FuRverkehrs in die Innenstadt (wichtige Schulwege) vorgesehen. Hier sind Kfz-
Verkehrsstarken im mittleren bis oberen Bereich nach Nr. 2.3 Abs. 2 R-FGU vorhanden
(siehe Kapitel 4.5) und FuRverkehrsstarken im unteren Bereich anzunehmen. Auf alle
weiteren im Zuge der Mallnahmenerarbeitung diskutierten FuRgangeriberwege wird
aufgrund nicht ausreichender Erfiillung der rechtlichen Voraussetzungen verzichtet.

Die maximale Fahrbahnbreite an FGU soll gemaR Nr. 3.1 Abs. 3 R-FGU 6,50 m betra-
gen. Hierzu soll nétigenfalls eine Seitenraumvorstreckung oder bei Fahrbahnbreiten tber
8,50 m eine Mittelinsel angelegt werden. An allen FGU soll eine differenzierte Bordhéhe
mit Bodenindikatoren gemaR H-BVA angewendet werden.
Im Einzelnen werden Fulgangeriberwege Uber die folgenden Strallen empfohlen:
Muihlenstrale im Zuge des Wallrings
Calenhof im Zuge des Wallrings
Ludische StralRe im Zuge des Wallrings mit Vorstreckung

Kleiner Hellweg im Zuge des Wallrings

Ostmauer nérdlich Wichburgastralie

Kreisverkehr Lidische StralRe / Calenhof iber alle Zu- und Ausfahrten gemafR RASt
06 und stadtweiter Einheitlichkeit der FuBverkehrsfiihrung am Kreisverkehr

L 549 Ernst-von-Bayern-Str. zw. Am Sandgraben und Lorenzg.: Mittelinsel > C-3

Bestehender FGU (ber L 549 Ernst-von-Bayern-StraRe nérdlich Auf den Strickern:
Sicherung durch Mittelinsel; Einbezug in Umbauplanung Kreuzung - B-1

L 749 Holter Weg unmittelbar stdlich Hellweg mit Seitenraumvorstreckung

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung

A-l1 HT Bl | Stadt Geseke Detailplanungen | €€

(o= \VAD-1V/ StraRenverkehrsbehdrde | Behérdliche FoRi-Nah NRW (80 %)
Anordnung

1! Dringlichkeit: Sehr wichtig > > Umsetzbarkeit: Mittel
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A-3 Gehwege verbessern

(e
>d.

Alle Seitenraume sollen gemall RASt 06 zur Sicherstellung der Benutzbarkeit ein
Regelmal’ von 2,50 m ggf. mit weiteren Breitenaufschlagen aufweisen.

Da in der Geseker Innenstadt Uberwiegend geringere Gehwegbreiten vorliegen, kon-
zentriert sich die MalRnahmenempfehlung auf die in der Analyse vorgefundenen beson-
ders schmalen Gehwege, welche fir Rollstuhlfahrende kaum oder nicht benutzbar sind.
An zwei Stellen (Stidmauer, Ostmauer) sollen zudem Gehwege erstmalig hergestellt
werden. Durch eine Verringerung der Flachen fur den Kfz-Verkehr gemaf EFA 02 soll
ein Regelmal von 2,50 m erreicht werden. Die Umbauten sollten im Zuge anstehender
StralRenraum- / Kanalsanierungen mit unternommen werden.

Der Gehweg auf dem Wallring soll barrierearm aufgewertet werden.

Im Einzelnen werden Gehwegausbauten an den folgenden Stralen empfohlen
(siehe Karte 19 auf Seite 99):
Nordmauer westlich Kramergasse
Westmauer Ecke Turmgasse
Westmauer Hohe Hausnr. 55-61
OthmarstralRe gegeniiber Einfahrt Supermarkt; Umgestaltung Stralenraum -> B-4

]

Hellweg beidseitig zw. Rosenstrafie und Alter Steinweg;

pavmes
ggf. mit RAA sichern (= C-7), Ersatzparkplatze - D-5 '

Ostmauer zw. Muggenwinkel und Hellweg (bes. Gefah-

renstelle aufgrund der Kurve) - Einbahnstralle B-3

Auf dem Stifte gegeniiber Einmiindung An der Abtei

Alter Steinweg Héhe Hausnummer 17

An Stdmauer sudlich Kleiner Hellweg im Zuge des Wallrings
Perspektivisch sollten auch weitere schmale Gehwege in der Geseker Innenstadt

verbreitert werden (z. B. im Kleinen Hellweg)

Folgende Gehwegoberflachen bzw. Barrieren im Gehweg sollen ausgebessert werden:

Nordmauer dstlich Krdmergasse
Selbsténdiger Weg zwischen Zehnthof und Hahgasse
Park Thoholte: Weg zwischen Parkplatz und Spielplatz

FuRgangerbriicke im Zuge des Wallrings Gber Uekernstralie: Belagsverbesserung
gegen Rutschgefahr; perspektivisch Steigung verringern

Schupmanngasse noérdlich KolpingstralRe: Austausch Treppenstufen durch Rampe

Wallaufgang Stiidmauer: Perspektivisch Anlage Rampe

Ziele Akteure Schritte Forderung

A-ll C-IV Stadt Geseke €€€

FoRi-Nah NRW (80 %)

Detailplanungen

11 Dringlichkeit: Sehr wichtig > > Umsetzbarkeit: Mittel




A-4 Haltestellen einrichten ,=' 71’\

Die Bushaltestellen sollen gemaR Nahverkehrsplan Kreis Soest mdglichst in beiden
Fahrtrichtungen bedient und die beiden Richtungshaltestellen méglichst gegeniiber
voneinander liegen, um die ErschlieRung der Geseker Innenstadt mit dem OPNV und die
Orientierung zu verbessern. Die neuen Haltestellen haben im Sinne der Daseinsvorsor-
ge eine hohe Bedeutung auch fiir Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen und bilden
eine zentrale Voraussetzung fiir einen attraktiven OPNV der Zukunft (& C-12).

Durch den Einsatz von Minibussen kann die Bachstral3e in beiden Fahrtrichtungen von
Bussen befahren werden, was die Einrichtung der sidlichen Richtungshaltestellen
Bachstrae und Krankenhaus ermdglicht - Blndel mit Malinahme C-9.

Gegeniber der vorhandenen Haltestelle BachstraBe soll eine Richtungshaltestelle in
sudlicher Fahrtrichtung eingerichtet werden, wodurch die ErschlieBung des zentralen
Versorgungsbereichs der Geseker Innenstadt wesentlich verbessert wird. Hierzu sollen
die sudlich an die Kurve Ludische Strafde — Bachstral3e anschlieBenden Senkrechtpark-
stdnde aufgehoben und baulich zu einer Kaphaltestelle mit Hochbord umgewandelt
werden. Die Verhinderung von Ein- und Ausparkvorgangen aus Senkrechtparkstanden
erhoht in diesem Bereich die Verkehrssicherheit. Gemaf Belegungserhebung vom Mai

2021 sind auf dem Noltenhof freie Parkkapazitaten vorhanden.

Gegenuber der bestehenden nérdlichen Richtungshaltestelle Krankenhaus soll eine
Richtungshaltestelle in sudlicher Fahrtrichtung eingerichtet werden. Damit wird die im
Bestand ca. 150 m weiter slidlich gelegene Richtungshaltestelle aus der Othmarstralie
nah an das Hospital gelegt. Die Haltestelle soll nérdlich an die Rampe zum Hospitalein-
gang anschlie3en und bietet somit einen optimalen Zugang gerade fur Menschen mit
Mobilitétseinschrankungen. Die dort bestehenden Senkrechtparkstande sollen aufgeho-
ben und baulich zu einer Kaphaltestelle mit Hochbord umgewandelt werden. Die
markierten Parkplatze fir Personen mit Behinderung sollen dann auf die nachsten
nordlich gelegenen Parkplatze verlegt werden.
Gemal Belegungserhebung vom Mai 2021 sind in
der sudlichen und mittleren Bachstral3e insgesamt
noch genligend freie Parkkapazitaten vorhanden. In
der Othmarstralle werden weitere Parkkapazitaten

Die Haltestellen sollen gemaR Kategorie Ill Nahverkehrsplan Kreis Soest barrierefrei

durch die entfallende Haltestelle frei.

eingerichtet werden. Die bestehenden Stralenbdume sind mdglichst zu erhalten.

Abhingig von Umsetzung C-9 (Minibusse auf vereinfachter Linienflihrung)

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung
A-lll C-V Stadt Geseke Vorbereitung > C-9 | € €
Einbezug Kreis Soest, Detailplanungen Land NRW / NWL
Busunternehmen Haltestellen
1 Dringlichkeit: Wichtig > Umsetzbarkeit: Komplex
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A-5 Haltestellen barrierefrei ausbauen fb ;b\

Die Bushaltestellen in der Geseker Innenstadt sollen fir alle Menschen nutzbar und
attraktiv ausgestaltet sein. Hierfur sollen die Qualitatsanforderungen an Kategorie Il1-
Haltestellen gemaR Nahverkehrsplan Kreis Soest umgesetzt werden (Kaphaltestelle,
Hochbord, Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheiten, Beleuchtung, Bodenindikatoren etc.).
Die bestehenden StraRenbaume sind dabei moéglichst zu erhalten. An allen Haltestellen
sollte der Zustand der Haltestellenschilder geprift und diese ggf. erneuert werden. Durch
den barrierefreien Ausbau wird sowohl die Nutzbarkeit furr alle Verkehrsteilnehmenden
als auch die Sichtbarkeit und Prasenz des Busverkehrs verbessert.

Im Einzelnen werden Maflinahmen an den folgenden Haltestellen empfohlen:

Calenhof: Vollstandiger barrierefreier Ausbau

BachstralRe: Vollstandiger barrierefreier Ausbau der
bestehenden Richtungshaltestelle; Neubau sudliche
Richtungshaltestelle > A-4

Krankenhaus: Fahrgastunterstand mit Sitzgelegen-

heiten; Neubau einer Richtungshaltestelle slidliche
Fahrtrichtung > A-4

Seniorenheim: Vollstandiger barrierefreier Ausbau

Stdérmeder Stralle: Fahrgastunterstand und Sitzgelegenheiten, barrierefreie Que-
rungshilfe

Richter: Barrierefreie Querungshilfe
Am Bahnhof ist der barrierefreie Zugang zum Mittelbahnsteig zu realisieren, des

Weiteren sollten Bodenindikatoren an den Bahnsteigen und am Busbahnhof sowie
auf dem Weg dazwischen angelegt werden.

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung

A-lll C-V Stadt Geseke

Einbezug Kreis Soest,

€€
Land NRW / NWL

Detailplanungen

Busunternehmen,
Deutsche Bahn

11 Dringlichkeit: Wichtig 2> > Umsetzbarkeit: Mittel
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A-3 Ausbau Gehweg
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A-5 Einzelne MaRnahme zur Verbesserung der Barrierefreiheit im OPNV
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6.2 MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

Kreisverkehre einrichten

Mit dem Umbau von Kreuzungen zu Kreisverkehren kann die Verkehrssicherheit durch
eine Reduzierung der mdglichen Konfliktpunkte, eine Verbesserung der Ubersichtlichkeit
und eine Dampfung der Geschwindigkeiten gesteigert und das stadtebauliche Erschei-
nungsbild des StralRenraums verbessert werden.

Die Kreuzung L 549 AlhardstraBBe / L 875 Stormeder StraBe soll gemaR Planungen der
Stadt Geseke und von Straflen.NRW zu einem Kleinen Kreisverkehr umgebaut werden.

Fir die Kreuzung L 549 Ernst-von-Bayern-StraBBe / Auf den Strickern / Uekernstrafle
soll geprift werden, einen Kleinen Kreisverkehrsplatz einzurichten. Ein Kreisverkehr wird
hier bereits im Larmaktionsplan firr die Stadt Geseke empfohlen (s. a. Kapitel 4.5). Die
Kreuzung ist im Bestand stark aufgeweitet, zweistreifiges Aufstellen wartepflichtiger Kfz
verdeckt aufgrund der Knotenpunktgeometrie die Sicht. Mit einem Kreisverkehr kann hier
die Ubersichtlichkeit stark verbessert werden. Auch wird die Geschwindigkeit gedampft,
was die Uberquerung von ZufuRgehenden sichert. Zudem wird die Radverkehrsverbin-
dung Auf den Strickern — Uekernstral3e erleichtert. Fur einen Kleinen Kreisverkehr
musste Flache von dem nordwestlich oder stidwestlich befindlichen Grundstiick zuge-
kauft werden. Ein Mini-Kreisverkehr ist laut Straen.NRW nicht mdglich. Kann ein
Kleiner Kreisverkehr nicht realisiert werden, so sollten
Fahrbahnteiler in den wartepflichtigen Zufahrten Auf den
Strickern und Uekernstralie geprift werden, die das
zweistreifige Aufstellen von Kfz unterbinden und die
Uberquerung erleichtern. Auch muss der FGU iiber die L

549 mit einer Mittelinsel gesichert werden (> A-2).

Fir die Kreuzung K 58 HaholdstraBRe / Volmeder StraBe soll gemaf der politischen
Beratung ebenfalls geprift werden, einen Kleinen Kreisverkehrsplatz einzurichten. Die
Kreuzung ist im Bestand aufgeweitet. Zudem wird von Stauungen auf der Vélmeder
Stral’e zwischen Ostmauer und K 58 HaholdstralRe zu den Schulzeiten berichtet. Auf der
gegebenen Diagonale zwischen den Gebauden ist die Einrichtung eines Kleinen
Kreisverkehrs (Durchmesser mind. 26 m zzgl. Gehwege) jedoch auch unter Zukauf von
Grundstucksflachen kaum moglich. Daher sollte hier die Einrichtung eines Mini-
Kreisverkehrs mit (iberfahrbarer, rot eingefarbter Kreisinsel und FGU statt der LSA
vertiefend gepriift werden. Kann ein Mini-Kreisverkehr nicht realisiert werden, sollten
Fahrbahnteiler Uiber die wartepflichtigen Zufahrten der Vélmeder Stral’e und bei abge-
hender LSA der Ersatz durch einen FGU gepriift werden.

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung
A-| EHI Bl | Stadt Geseke Detailplanungen €€€
C-I C-IV Kreis Soest Abstimmung Kreis ForRi-kom-Stra NRW

StralRen.NRW Soest / StralRen.NRW

Dringlichkeit: Sehr wichtig > 2>

Umsetzbarkeit: Mittel




B-2 Kreisverkehre optimieren

Kreisverkehre sind eine grundsatzlich sehr sichere Knotenpunkiform. Dabei sollten
einzelne Defizite an den vorhandenen Kreisverkehren in der Geseker Innenstadt bzw.
auf dem Innenstadtring verbessert werden (siehe Kapitel 4.5), um Unfélle zu vermeiden
und das Sicherheitspotenzial der Kreisverkehre besser auszuschdpfen.

An allen Kleinen Kreisverkehren auf dem Innenstadtring fehlen baulich abgegrenzte
Innenringe gemafl RASt 06. Damit erfiillen die Kreisinseln nicht ihre volle erforderliche
Umlenkungsfunktion, wodurch die Kreisverkehre mit erhdhter Geschwindigkeit geschnit-
ten sowie Radfahrende auf der Kreisfahrbahn tberholt werden kdnnen. Hierdurch wird
das Risiko von Einbiege- sowie Abbiege-Unféllen erhéht. Diese wesentlichen Sicher-
heitsmangel sollen durch mit Bord und Pflaster / Beton Al
abgegrenzte, fiir den Schwerverkehr befahrbare Innenringe
behoben werden (wie sie z. B. am neuen Kreisverkehr L 549

AlhardstraRe / L 875 Stérmeder StralRe vorgesehen sind).

Die Radwegfurten an den Kreisverkehren an der B 1 sollten rot eingefarbt werden (vgl.
ERA 10), um auf den bevorrechtigten Radverkehr im Seitenraum besser hinzuweisen.
Dies ist auch vor dem Hintergrund geboten, dass an den anderen Kreisverkehren in
Geseke der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrt wird und Kfz-Fahrende entsprechend
weniger mit Radfahrenden im Seitenraum rechnen. Pfeilpiktogramme auf den Radwegen
im Seitenraum verdeutlichen Radfahrenden die Einrichtungsfiihrung im Kreis.

An den beiden Mini-Kreisverkehre in der Innenstadt wiirden die Kreisinseln als charak-
teristisches Element zur Erkennbarkeit der Kreisverkehre durch eine Roteinfarbung
deutlich besser als in ihrer bisherigen Ausfuhrung in grauem Asphalt wahrgenommen
werden kénnen (vgl. RASt 06 / Merkblatt Kreisverkehre der FGSV).

In den zufiihrenden StraRen sollten im Vorfeld der Kreisverkehre Haltverbote geprift

werden (insb. Krumme Gasse).

Im Einzelnen werden MafRnahmen an den folgenden Kreisverkehren empfohlen:

B 1 Sidring / L 549 Biirener Stralte sowie B 1 Suidring / L 549 Alhardstrale:
Bauliche Abgrenzung Innenring, Roteinfarbung Radwegfurten, Auftragen von Pfeil-
piktogrammen auf den Radwegen im Seitenraum

L 549 Ernst-von-Bayern-Stralle / L 749 Bonninghauser Strale sowie L 549 Markus-
stralBe / L 549 Delbriicker Strafie: Bauliche Abgrenzung Innenring

BachstralRe / Hellweg: Roteinfarbung Kreisinsel

Lidische Strafl3e / Calenhof: Roteinfarbung der Kreisinsel, Verlegung der Ziergegen-
stande von der Kreisinsel in den Seitenraum gem. RASt 06, Anlage FGU (> A-2)

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung

A-| H] Bl | Stadt Geseke Detailplanungen €€

C-l CIV )Y | Kreis Soest Abstimmung Kreis ForRi-kom-Stra NRW
Strallen.NRW Soest / StraRen NRW

Dringlichkeit: Sehr wichtig | > 2> 2> Umsetzbarkeit: Leicht
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B-3 EinbahnstraBen einrichten

Durch die gezielte Einrichtung von Einbahnstralen werden Konflikte im Gegenverkehr
bei schmalen Fahrbahnen bzw. starkem ruhenden Kfz-Verkehr vermieden und dadurch
die Ordnung des Verkehrs erhoht. Mit gegenlaufigen Einbahnstralen wird potenzieller
Durchgangsverkehr gehemmt. Andererseits erhéhen sich durch Einbahnstrafien
Umwegigkeiten und die Unubersichtlichkeit im Netz. Daher beschrankt sich die Empfeh-

lung auf die folgenden NebenstralRen.

Der bestehende Schutzstreifen in Gegenrichtung auf der Nordmauer — Ostmauer
zwischen Mihlenstral’e und Wichburgastrale hat sich als gute L6sung herausgestellt.
Zur Erhéhung der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs und zur Férderung des Radver-
kehrs sollen Schutzstreifen in Gegenrichtung auch in anderen EinbahnstraRen zur
Gliederung breiter Fahrbahnen gemaR ERA und fir ein dhnliches Strallenbild in den
WallstraRen zur Anwendung kommen.

Ostmauer Sid

Hellweg - Muggenwinkel
Blickrichtung Nord

In der suidlichen Ostmauer zwischen Hellweg und Muggen-
winkel ist ein Gehwegausbau aufgrund einer gefahrlichen
Engstelle zwingend erforderlich (= A-3). Gemall EFA 02

wurde hier eine Verringerung der Flachen flur den Kfz-

Verkehr geprift. Unter Beibehaltung von Gegenverkehr ware . ==

selbst ein abgemindertes Gehwegmal} von 2,10 m Breite + t

nicht realisierbar. Daher soll eine Einbahnstral3e in stdlicher

Fahrtrichtung eingerichtet werden. Bei der Fahrtrichtung Sid § g’
entstehen weniger Umwege fir die Anlieger der sudlichen 5 g"

Ostmauer, auch wird der Radverkehr auf der Auf3enkurve

|:>2.1o , 250 125,
| >2,10 375 |
7 >5,85 ’l

*In der Kurve bedarf es ggf. kleiner
Breitenaufschlage fir die Fahrbahn.
Grundsaétzlich sollte bei gréeren
Straftenraumbreiten der Gehweg
breiter angelegt werden.

gefiihrt und nicht geschnitten. Durch eine entsprechende
Beschilderung ab der Othmarstrale wird der Kfz-Verkehr
vertraglich uber Othmarstraf3e und Hellweg gelenkt. Die
Nebenstrafien des Hellwegs bilden keine sinnvollen Abkir-
zungen fur Kfz-Fahrende, weswegen nicht mit Schleichver-
kehr zu rechnen ist. Die Fahrbahn in der Einbahnstrale

zwischen Hellweg und Muggenwinkel sollte auf 3,75 m

begrenzt werden, wovon 1,25 m als Schutzstreifen in
Gegenrichtung zu markieren sind (Breitenaufschlage in
der Kurve). Der Gehweg ist mindestens 2,10 m breit und
soll bei groReren StralRenraumbreiten verbreitert werden.
Vor dem Haus Muggenwinkel 11 kann ggf. ein Langspark-
stand rechts eingerichtet werden. Die Einbahnstrafde in der
Westmauer ist abhangig vom Einsatz von Minibussen auf
dem Hellweg im Gegenverkehr > C-9.

In der mittleren Ostmauer zwischen Wichburgastralle
und Zehnthof sollte eine Einbahnstralle in Fahrtrichtung
Nord eingerichtet werden, um Schleichverkehr durch die
Ostmauer (als Abkirzung gegentber der K 58) wirksam zu

unterbinden (Hinweise aus der Beteiligung) und um einen

Ostmauer Mitte
Wichburgastr. - Zehnthof
Blickrichtung Nord

Gehweg
(Bestand)
Wallring




Parkstreifen einrichten zu kdnnen. Dieser dient auch als Entlastung fiir die StralRen
Zehnthof und Katthagen. Der Schutzstreifen fur den Radverkehr wird hier zwischen
Fahrstreifen und Parkstreifen gefiihrt, durch die gegenlaufige Fiihrung ergeben sich
hinreichende Sichtverhaltnisse. In dem Abschnitt Zehnthof — Hellweg sind mit dem

vorhandenen Parkstreifen ausreichende Breiten gegeben, den Gegenverkehr aufrecht

zu erhalten. Hier sollte wallseitig ein eingeschranktes Haltverbot gepriift werden.

In der Westmauer sollen bestehende Konflikte im
Gegenverkehr von Kfz bei starkem ruhenden Kfz-
Verkehr vermieden werden. Daher soll eine Einbahn-
stralRe Fahrtrichtung Nord eingerichtet werden mit
gehwegseitigem Parkstreifen und wallseitigem Schutz-
streifen in Gegenrichtung. Die bestehende Fahrbahnbrei-
te erlaubt einen etwas breiteren Schutzstreifen. An der
vorspringenden Bebauung mit im Bestand deutlich zu
schmalem Gehweg soll anstelle eines Parkstreifens der
Gehweg verbreitert werden (= A-3). Die Einbahnstralle
in der Westmauer ist abhangig vom Einsatz von Mini-
bussen auf der BachstralRe im Gegenverkehr - C-9.

Zur Vermeidung von Schleichverkehr tiber Stidmauer
und Westmauer kdnnte perspektivisch auch eine
EinbahnstraRe Fahrtrichtung Ost zwischen Kleiner
Hellweg und Othmarstrafie eingerichtet werden. Hier
sollte in jedem Fall die Einrichtung einer Einbahnstralle

in der Westmauer abgewartet und dann beraten werden.

In der Hahgasse kénnte nach Beteiligung der Anwoh-
ner*innen eine Einbahnstrale mit Radverkehr in
Gegenrichtung frei eingerichtet werden, um Kfz-
Gegenverkehr in der ca. 3,00 m schmalen Stral3e zu

vermeiden.

In der WobelstralRe kdnnte zur Erweiterung der Park-
stdnde im Stralenraum (> D-5) eine Einbahnstrale in

Fahrtrichtung Nord eingerichtet werden.

- GroRere Darstellungen der Skizzen siehe Anhang -

Westmauer
Ludische Str. - KI. Hellweg
Blickrichtung Nord

Wallring
Gehweg
(Bestand)

1,75 ] =250 |, 2,00 I:I.ED

>6,25 L1.80 |
1

I I

i
L
1

>8,05

An Engstelle
vorspringende Bebauung
Hausnummern 55-61

@HJ

} t 0
= 2.
s 2
= (& "

L1.75] 250 | 325
a 1 1 1

425 | 325
7

i S -

7,50

*gestrichelt ist der alte Querschnitt
mit 1,00 m Gehweg eingezeichnet

Teilweise abhangig von Umsetzung C-9 (Minibusse auf vereinfachter Linienflhrung)

Ziele Akteure Schritte Kosten
B-B-1V] Stadt Geseke Detailplanungen; €€

C-ll C-IV StraRenverkehrsbehérde | Ostmauer Stid, Westmauer: FO6Ri-kom-
D-| C-9 abwarten:; Stra NRW
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B-4 Innenstadtzufahrten beruhigen

LK%Ar us Einige Zufahrten in die Innenstadt weisen eine Uberbreite Fahrbahn auf, wodurch sie
ihrer verkehrlichen und stadtebaulichen Funktion nicht gerecht werden. Bei der Einfahrt

Berlin « Hamburg « Kassel

l - b-l in die mit Tempo 30 verkehrsberuhigte Innenstadt soll auch durch die StraRenraumge-
p a n - mo I staltung eine angepasste Fahrweise unterstiitzt werden. Auch gemaf ISEK sollen die
W VERKEHRSKONZEPTE Einfahrten in die Innenstadt ,klar markiert* werden (siehe Kapitel 4.5). Die Umgestaltun-

MOBILITATSPLANUNG
gen sollten im Zuge anstehender Kanal- oder Fahrbahnsanierungen mit erledigt werden.

Stadt Geseke Die OthmarstraRe weist im Bestand eine tberbreite Fahrbahn von ca. 7,50 m (an der

schmalsten Stelle) bis zu ca. 10,00 m (an der breitesten Stelle) auf. Durch eine Anpas-

Integriertes sung des Querschnitts und der straRenraumlichen Gestalt soll der Charakter einer
Verkehrskonzept ,ourchfahrtstrale” hin zu einer verkehrsberuhigten Innenstadtstrafle bei voller Erfiillung
Innenstadt

der nétigen verkehrlichen Funktionen umgewandelt werden. Die neue Fahrbahnbreite
Juni 2022 sollte geman RASt 06 6,00 m betragen (Begegnungsfall Lkw / Lkw bzw. Bus / Bus bei
Tempo 30). Die gewonnene Flache sollte zugunsten deutlich verbreiteter Gehwege,
Bepflanzung und eines Langs-Parkstreifens auf der Ostseite
verwendet werden. Die Schleppkurven von Lkw bei der
Belieferung des grof¥flachigen Einzelhandels in der Othmar-
strafde sind zu beriicksichtigen. Der Gehweg sollte mindes-

tens an Engstellen auch auf der Westseite verbreitert werden
(= A-3).

Die Lidische StraBe soll gemaR Planungen der Stadt Geseke im Zuge des Umbaus der
Kreuzung L 549 AlhardstralRe / L 875 Stormeder StralRe zu einem Kleinen Kreisver-
kehrsplatz (= B-1) bereits auf 7,50 m Fahrbahnbreite angepasst werden. Bei dem
Umbau sollten die avisierten Gehweguberfahrten und die Vorstreckung des Seitenraums
am FGU beriicksichtigt werden (> A-1, A-2). GemaR den Planungen wird der Seiten-
raum auf der Nordseite zunachst nicht angefasst. Hier ergibt sich das Potenzial, den im
Bestand mit ca. 1,70 m zu schmalen Gehweg um ca. 1,50 m zu verbreitern, indem die
Fahrbahn auf die der verkehrlichen Funktion gemaR RASt 06 entsprechende Breite von

6,00 m angepasst wird.

Die UekernstraBe weist im Bestand eine uberbreite Fahr-
bahn von ca. 7,00 m auf. Fir die untergeordnete Innenstadt-
zufahrt ist eine Fahrbahnbreite von 5,00 m gemal RASt 06
adaquat (Begegnungsfall Pkw / Lkw bei Tempo 30). Dann

sollte ein Langs-Parkstreifen mit Baumpflanzung integriert
werden. Der zu prifende Umbau der Kreuzung UekernstralRe / L 549 Ernst-von-Bayern-
Stral3e ist zu berlicksichtigen (= B-1).

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung
A-l A-ll Stadt Geseke Detailplanungen €€€
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B-5 Fahrrad-Verkehrssicherheitsaktionen

Die Verkehrssicherheit von Radfahrenden soll durch geeignete 6ffentlichkeitswirksame
Aktionen verbessert werden. Dabei geht es sowohl um ein verkehrssicheres Verhalten
gegenuber Radfahrenden als auch durch die Radfahrenden selbst. Auch geht es um
eine Verbesserung des partnerschaftlichen Umgangs im StralRenverkehr insgesamt.

Zur dunklen Jahreszeit sollten kostenlose Warnwesten zur
Verbesserung der Sichtbarkeit verteilt werden. Vorbild kann
hier etwa die Stadt Miinster mit ihrer Aktion ,Sicher durch
Muinster* sein. Auf den Warnwesten sollte mit einer Aufschrift
,1,50 m Abstand beim Uberholen — gemeinsam sicher durch
Geseke" oder sinngemaf auch an den notwendigen

sicher-durch-muenster.de

Sicherheitsabstand gemaR StVO erinnert werden. Die

Warnwesten sollten in den Schulen und Kindergarten, bei interessierten Einzelhandlern,
in der Radstation am Bahnhof, in geeigneten 6ffentlichen Einrichtungen sowie bei
Fahrrad-Sicherheitschecks und -Trainings kostenlos verteilt werden. Begonnen werden
koénnte mit einer Stlickzahl von ca. 300 Warnwesten und abhangig von der Resonanz
fortgesetzt werden. Die Aktion sollte 6ffentlichkeitswirksam beworben werden.

Bei Fahrrad-Sicherheitschecks an einem Stand im 6ffentlichen Raum, etwa auf dem
Marktplatz, und / oder an Schulen kénnen Radfahrende niedrigschwellig ihr Fahrrad auf
einen verkehrssicheren Zustand uberprifen (insb. Bremsen, Licht) und ggf. bei kleineren
Reparaturen unterstiitzt werden. Durchfiihrende Akteure kdnnen der ADFC und / oder
die Polizei sein. Die Checks kdnnten auch mit einem ,Support® durch HeilRgetranke am
sogenannten Winter-Bike-To-Work-Day (11. Februar) und mit der Verteilung von

Warnwesten kombiniert werden.

Im Zuge einer Image- und Kommunikationskampagne zur Fahrradzone (= C-4) sollte
auch an das grundsatzliche Verbot der Gehwegnutzung durch Radfahrende, an die
Wartepflicht an FGU sowie an den Sicherheitsabstand von 1,50 m beim Uberholen durch

Kfz erinnert werden.

Mit Fahrsicherheitstrainings sollte die sichere Nutzung von Pedelecs Interessierten
vermittelt werden. Potenzielle durchfiihrende Akteure fur derartige Workshops kénnen
der ADFC und / oder die Polizei sein.

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung
B-1V] Stadt Geseke Detailplanungen €
FORi-Nah NRW
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6.3 MaBRnahmen zur Starkung des Umweltverbundes

C-1 AuBerértliche Radwege anlegen

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Geseker Innenstadt mit dem Fahrrad auch aus

den Ortsteilen und Nachbarorten sollen die aulRerdrtlichen Radverkehrsverbindungen in

die Geseker Innenstadt gestarkt werden.

Hierzu sollen insbesondere an LandstraRen stralRenbegleitende gemeinsame Geh- und

Radwege gemal RAL ausgebaut werden. Die gemeinsamen Geh- und Radwege sollen

mindestens 2,50 m breit sein.

An der B 1 sollte bei der nachsten Sanierung der Querschnitt umgestaltet werden, um

zuigige und gegeniiber der bisherigen Radroutenfiihrung umwegfreie Radverkehrsver-

bindungen nach Salzkotten und Erwitte zu erhalten. Vorbild ist
dabei der Querschnitt der B 1 zwischen Geseke und dem Tiefen
Hellweg, der auch den Empfehlungen der ERA zur Umgestal-
tung von LandstraRen mit Seitenstreifen entspricht (RQ 11,
Trennstreifen, Geh- und Radweg).

b

Ziele Akteure Schritte
(o2 lB-1V] Stadt Geseke Detailplanungen
StralRen.NRW
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C-2 Schutzstreifen auf L 549 markieren

An der L 549 AlhardstralRe — Ernst-von-Bayern-Stral’e — Markusstrae sollen gemaf
Planungen von StraRen.NRW beidseitig Schutzstreifen auf der Fahrbahn angelegt
werden. Diese Planung sollte auch auf die L 549 Delbriicker Stral3e zwischen Mihlen-
breite und Ortsausgang Richtung Verlar ausgeweitet werden. Die Schutzstreifen
erhohen die Sicherheit und Ordnung des Verkehrs auf der L 549, indem sie die mit 8,50
m Uberbreite Fahrbahn gliedern und dadurch Gberhdhte Geschwindigkeiten mindern,
gleichzeitig den Kfz-Verkehrsfluss (Innenstadtumfahrung) durch das Verhindern von
Fahrbahnrand-Parken verbessern sowie dem Radverkehr einen
Schutzraum zuweisen. Der Radverkehr wird auf der wichtigen
Tangentialverbindung (Stérmede) — Geseke (Sud-)West —
Bahnhof — Geseke Nord(-ost) — (Richtung Verlar) und teils auch

auf radialen Verbindungen in die Innenstadt gefordert.

Andere Radverkehrsanlagen als Schutzstreifen sind mit den gegebenen Strallenraum-
breiten nicht moglich. Eine gemeinsame Fuihrung mit dem FuRverkehr kommt aufgrund
des nicht geringen Radverkehrsaufkommens gemaf ERA nicht infrage. In der Unterfih-
rung der L 549 Delbrlcker Strale ist die Radweg-Benutzungspflicht wegen deutlich zu
geringer Rad- und Gehwegbreiten aufzuheben (Z 239 StVO ,,Gehweg® mit Zz 1022-10
.-Radverkehr frei“). Hierauf sollte auch mit einzelnen Fahrrad-Piktogrammen auf der
Fahrbahn zu Beginn der Unterfihrung hingewiesen werden.

Sollten die Schutzstreifen urspriinglich in 1,50 m Breite angelegt werden, so geht die
planerische Empfehlung dahin, sie in 1,75 m Breite zu markieren. Die UDV empfiehlt
aufgrund aktueller Erkenntnisse zu Uberholabstanden und Unfallgeschehen 1,85 m;
zugleich muss eine ausreichende Kernfahrbahn bleiben, die fir die Begegnung von zwei
Pkw gemafR UDV 5,00 m Breite aufweisen soll. Mit 1,75 m breiten Schutzstreifen wird
auch ungeniigenden Uberholabsténden, wie sie in der Beteiligung etwa auf der L 549
Birener StralRe beklagt wurden, sowie liberhhten Geschwindigkeiten entgegengewirkt.

Fir den ruhenden Kfz-Verkehr stehen ausreichend Parkmdglichkeiten durch ab-
schnittsweise Parkstreifen sowie das Parken in Nebenstrafien zur Verfligung. An den
Parkstreifen muss ein 0,50 m breiter Sicherheitstrennstreifen markiert werden, hier sind
die Schutzstreifen dann beidseitig in 1,50 m Breite zu markieren.

Zusatzlich zur Fahrbahngliederung durch Schutzstreifen sollen Giberhéhte Geschwindig-
keiten auch durch die gezielte Anlage von Mittelinseln vermieden werden. Diese dienen
auch der Uberquerung der StraRe durch Radfahrende und ZufuRgehende inkl. Personen
mit Mobilitdtseinschrankungen (= A-1). Auf Héhe der Mittelinseln soll gemaR ERA ein
Fahrrad-Piktogramm markiert werden. Mind. 2,50 m breite Mittelinseln sollen Héhe
CyriakusstralRe, Am Sandgraben / Lorenzgasse, Eingang Friedhof und am Ortsausgang

Richtung Verlar sowie ggf. Hohe Mihlenbreite / Trappenweg angelegt werden.

Ziele Akteure Schritte Kosten / Férderung
A-1 BH EHID | Stadt Geseke Detailplanungen €€
(oX StraRen.NRW Abstimmungen FoRi-Nah NRW (80 %)
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C-3 Radverbindungen in die Innenstadt ausbauen & A

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Geseker Innenstadt mit dem Rad sollen neben
den MalRnahmen C-1 und C-2 besonders die Verbindungen aus den umliegenden
Kernstadtgebieten in den Wallring in den Blick genommen werden. Sternférmig sollen

sichere und attraktive Routen mit Zielpunkt Marktplatz eingerichtet werden.

Eine Hauptverbindung fir den Radverkehr stellt die Relation Stormede — Geseke-West
— Innenstadt dar (Verbindung Ortsteilzentren — Mittelzentrum). Die Fihrung an der
westlichen Stérmeder StralRe bis zur Alfred-Delp-StralRe wird bereits Giberplant. Ab hier
kommen grundsétzlich zwei Routen infrage. Uber die Fiihrung der Rad-Hauptverbindung
Geseke-West konnte noch kein politischer Konsens gefasst werden:

® L 875 Stormeder Stralle — Lidische Stral3e: Zugige, direkte Verbindung, héhere Kfz-

Belastung; Hauptproblem: Schutzstreifen Nordseite Stérmeder Stralle fehlt

® Dr.-Sonnenschein-Stralle — Am Sandgraben — Lorenzgasse: Leicht umwegige
Verbindung, geringe Kfz-Belastung; Hauptproblem: Querung L 549 E.-v.-B.-Stralle

® Auf den Strickern stellt wegen der vom Schwerverkehr frequentierten Werkszufahrt
keine geeignete Route fir die Rad-Hauptverbindung dar.

Die planerische Empfehlung geht dahin, die Hauptverbindung tber Am Sandgraben und
eine hinreichende Querungsanlage uber die L 549 Ernst-von-Bayern-Strafle zu fuhren,
um hiermit auch das Schulzentrum West anzubinden und ungeubteren Radfahrenden
eine attraktive Verbindung zu bieten. Dennoch sollte perspektivisch auch an der Stérme-
der StralRe auf der Nordseite ein Schutzstreifen angelegt werden, um eine direkte
Radverbindung anzubieten und das gefahrliche regelwidrige Fahren auf dem Gehweg
hinter dem ruhenden Kfz-Verkehr zu vermeiden (Vermeidung insb. Abbiegeunfalle),

auch wenn hierbei beim Parken teils auf Nebenstralen ausgewichen werden muss.

Fur eine Hauptverbindung Giber Am
Sandgraben sollte auf der L 549 Ernst-von-
Bayern-Stralle zwischen Am Sandgraben
und Lorenzgasse ein 3,00 m breiter Mittel-
streifen angelegt werden. Damit zwischen
den versetzten Einmundungen nicht links
gefahren werden muss, sondern die
Schutzstreifen befahren werden, sind geman
ERA Mittelinseln sowohl Hbhe Am Sandgra-
ben als auch Héhe Lorenzgasse erforderlich.
Eine Freigabe des Gehwegs zum linksseiti-
gen Fahren ist auf einer Hauptverbindung
des Radverkehrs nicht méglich. Da Lorenz-
gasse — Am Sandgraben auch eine beson-
ders wichtige FuRverkehrsverbindung ist (Schulwege), ist hier ein FGU vorgesehen (=
A-2). Um das Uberholen vor dem FGU zwischen den erforderlichen Mittelinseln zu
unterbinden, werden diese zu einem kurzen Mittelstreifen verbunden. Hierdurch werden
auch Zwickel- und Sperrflachen vermieden, der Mittelstreifen kann iberwiegend begriint
werden. Um eine sichere Einfahrt des Radverkehrs in Am Sandgraben zu gewahrleisten,
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ist die Mittelinsel auf Héhe der Einmiindung anzulegen. Das Linksein- und -abbiegen fir
Kfz ist hier dann zu untersagen, dies ist aufgrund der nahegelegenen Kreisverkehre in
beiden Richtungen als guten Wendemdoglichkeiten zumutbar. Am Mittelstreifen ist eine
Fahrbahnbreite von 2,25 m Breite neben 1,50 m breiten Schutzstreifen gemal ERA
ausreichend.

Fir eine Hauptverbindung Giber Am Sandgraben sollte dartiber hinaus in Am Sandgra-
ben, Dr.-Sonnenschein-Strafe und ggf. Bocklerstralle eine FahrradstraBe eingerichtet
werden. Auf der Hauptverbindung ist mit Anlage einer hinreichenden Querungsanlage
Uber die L 549 (s. 0.) und der Ausweisung als Fahrradstrale eine hohe Fahrradver-
kehrsdichte aufgrund der Netzbedeutung der Verbindung zu erwarten. Das Kfz-
Verkehrsaufkommen beschrankt sich auf Anliegerverkehr, dieser ist freizugeben. Die
Fahrradstrafe sollte durchgangig mit Z 306 StVO oder mit Z 301 StVO an Am Stein-
kreuz und Vinckestrafte sowie baulich auszubildenden Gehwegtiberfahrten mit Bord zur
Fahrbahn Uber die Schlaufenstral’en an der Dr.-Sonnenschein-Stralle und ggf. der
Bocklerstralle Vorfahrt erhalten. Fir den Anschluss an die L 875 Stérmeder Stral3e Giber
die Bocklerstrale ist besonders eine geeignete Fiihrung an der Stérmeder Stralle
zwischen Alfred-Delp-StralRe und Bocklerstrae zu entwickeln. Alternativ konnte die
Wegeverbindung durch den Karl-Arnold-Park mit verbreiterten Wegen ertlichtigt werden.
Hier konnte auch eine Weiterfiihrung iber die Alfred-Delp-Straf3e und / oder die Dietrich-
Bonhoeffer-Stralle erfolgen, um Konflikte an der Bushaltestelle Alfred-Delp-Stral3e zu
vermeiden.

Ist eine hinreichende Querungsanlage uber die
L 549 Ernst-von-Bayern-Stralle (Mittelstreifen)
nicht konsensfahig, so sollte zumindest eine
Mittelinsel Hohe Am Sandgraben mit FGU und
Querungsmaglichkeit fir Radfahrende genau
auf Hohe der Einmiindung (Linksab- und -
einbiegen firr Kfz untersagen) angelegt werden.
Der Radverkehr von Am Sandgraben kommend
in die Lorenzgasse wird dann Uber den
freizugebenden Gehweg auf der 6stlichen
StralRenseite der L 549 gefiihrt. Um das
Radverkehrsaufkommen hierfur vertraglich zu

halten, darf die Relation dann nicht die Hauptverbindung aufnehmen, welche in dem Fall
Uber die Stérmeder Stral’e mit beidseitigen Schutzstreifen zu fiihren ist. Ein Zweirich-
tungsradweg an der Stormeder Stral3e dstlich der Bocklerstralle ist wegen mangelnder
StralRenraumbreite bzw. weiter dstlich wegen einer zu hohen Dichte an Einmundungen
und Einfahrten nicht mdéglich.

Auch weitere Radverkehrsverbindungen in die Innenstadt sollten ertiichtigt werden.
Besonders sollte fur die Verbindung Kleiner Hellweg — Eringerfelder StraRe ein
Versetzen der LSA auf Hohe der Einmiindung des Kleinen Hellwegs mit Einbezug des
einbiegenden Kfz-Verkehrs gepriift werden, um auf der Siidseite der B 1 Gegenverkehr
im Radverkehr zu vermeiden. Auf der Verbindung Schneidweg — Othmarstral3e sollte am
Ende des Schneidwegs der Abstand zwischen den Umlaufsperren vergrofiert werden.




Das Radroutennetz und die Wegweisung sollten angepasst werden. Dies ergibt sich
aus der Funktion des Marktplatzes als Fixpunkt der Innenstadt, aus freizugebenden

EinbahnstralBen (= C-5) und aus der zu verbessernden Hauptverbindung Geseke-West.

Der Knotenpunkt 26 des Radroutennetzes Kreis Soest sollte zur besseren Orientierung
von Calenhof / ViehstralRe an den Marktplatz verlegt werden. Der Knotenpunkt sollte mit

Karte und ggf. Trinkwasserspender, Toilette und Reparaturstation ausgestattet werden.

Wird Am Sandgraben zur Hauptverbindung ertiichtigt, so sollten die folgenden
Radnetzrouten angepasst werden, um den Radverkehr nicht an der Schonlau-
Werkszufahrt vorbeizufiihren, sondern einheitlich tGber die Hauptverbindung zu leiten:

Vormals: Stormeder StralRe — Stockheimer Strale — Auf den Strickern — Uekernstralle —

Calenhof — Nordmauer — Delbriicker Stralle

Klinftig: Stérmeder Strafle — Karl-Arnold-Park / BoécklerstralRe — Dr.-Sonnenschein-
Stralle — Am Sandgraben — Lorenzgasse — Calenhof — MarktstralRe — Marktplatz —
Muihlenstralle — Delbriicker Strafl3e

Vormals: Ehringhauser Strafe — Bonninghauser Stral3e — Calenhof

Kiinftig: Ehringhauser Stralle — Wiethmarstrae — Auf den Strickern — Vinckestralle —

Am Sandgraben — Lorenzgasse — Calenhof — MarktstralRe — Marktplatz

Wird die Hauptverbindung Uber die Stérmeder Stral3e gefiihrt, sollte diese entsprechend
ausgewiesen werden (Stérmeder Stralte — Lidische StralRe — Calenhof — Marktstrafe).

Bei Freigabe der BackstraBe in Gegenrichtung (= C-5):
Vormals: Marktplatz — Stadtkirchhof — In der Halle — Am Teich — VidenzstralRe — Bachstr.
Kiinftig: Marktplatz — Backstrafle — Liidische Stralle — Bachstrale

(zudem Hauptverb. Geseke-West Uiber Lorenzg. — Schilderg. — Backstr. — Marktpl. mogl.)

, -
L% P, =~ 5
i

- GréBere Darstellungen der Skizzen siehe Anhang -

Ziele Akteure Schritte Kosten / Férderung
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C-4 Fahrradzone Innenstadt

Seit 2020 ermdglicht die StVO sogenannte Fahrradzonen, also zusammenhangende
FahrradstralRen. Es gelten die gleichen Regelungen (Z 244.3 StVO):

Tempo 30, wenn nétig muss Kfz-Verkehr Geschwindigkeit verringern

Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden

Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt

b

ZONE

Anderer als Fahrradverkehr nur durch Zusatzzeichen erlaubt

Rechts vor links

Fir die Geseker Innenstadt wird empfohlen, innerhalb des Walls eine Fahrradzone in
einem Verkehrsversuch einzufiihren. Die Geseker Innenstadt eignet sich aufgrund der
hohen Radverkehrsdichte, der in der Beteiligung flachenhaft beklagten Unannehmlich-
keit des Radfahrens auf der Fahrbahn (Kap. 2.1), der starken Verflechtung von Fahrbe-
ziehungen fir den Radverkehr aufgrund vielfaltiger Quellen und Ziele, dem zusammen-
hangenden Gebietscharakter durch den Wallring sowie der leistungsfahigen Umfahrung
fur den Kfz-Verkehr Uber die B 1 und L 549 gut fur die Einfiihrung einer Fahrradzone.

Die mit der Fahrradzone verfolgten Ziele sind:
Erhdéhung der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs insgesamt durch rechtliche und
psychologische Starkung des Radverkehrs (objektive und subjektive Sicherheit)
Souveranes und angenehmes Radfahren auf der Fahrbahn auch gemeinsam
Gehwegnutzung durch Radfahrende vermeiden (Schutz des FulRverkehrs)
Kfz-Durchgangsverkehr ber Innenstadtring umlenken
Nahmobilitat, Aufenthaltsqualitat, Einzelhandel und Gastronomie férdern
Forderung Nahmobilitdt ohne Verschlechterung der Erreichbarkeit im Kfz-Verkehr
Der viel diskutierte Zusammenhang von Radverkehrs- und Wirtschaftsférderung in
Innenstadten Iasst sich durchweg wissenschaftlich belegen®. Prominent in ahnlicher
GroRe zu Geseke ist z. B. Lustenau (Osterreich). Gegeniiber autogerechten peripheren

Einzelhandelslagen und dem Online-Handel muss die Innenstadt ihre eigenen Trimpfe
ausspielen: Aufenthalt und Verweilen, angenehmes Stadterlebnis, Spontankaufe.

Um sowohl die erwarteten positiven Effekte zu erproben als auch bei noch unvollkom-
mener Kenntnislage zu Fahrradzonen nicht vorschnell Tatsachen zu schaffen eignet sich
das Instrument des Verkehrsversuches gemaf StVO zur Erforschung verkehrsregeln-

9 AGFK Bayern (2016): WirtschaftsRad. URL: https://agfk-

bayern.de/dateienupload/dokumente/Publikationen_ AGFK/AGFK-
WirtschaftsRad.pdf (Zugriff 28.07.2021).

DIfU Deutsches Institut fiir Urbanistik (2011): Mit dem Fahrrad zum Einkaufen.
Forschung Radverkehr international.

ECF (2016): Shopping By Bike: Best Friend Of Your City Centre.
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der Malinahmen. Der Verkehrsversuch bedeutet eine als voriibergehend angelegte
Regelung, die nach Ablauf einer gesetzten Frist anhand der Erkenntnisse aus der
begleitenden Untersuchung verstetigt, modifiziert oder wieder aufgehoben werden kann.

Der Verkehrsversuch Fahrradzone sollte wie folgt ausgestaltet werden:

Beschilderung Z 244.3 StVO mit Zusatzzeichen ,Anlieger oder Parken frei*
(d. h. Besuchende, Kundschaft, Beschéftigte, Bewohner*innen frei)
Hinweisschild: Willkommen in Geseke!
Unsere Innenstadt ist eine Fahrradzone.
Das bedeutet:

Kein Durchgangsverkehr mit Kfz

Kfz mit Ziel innerhalb des Walls erwiinscht

Geschwindigkeit an den Radverkehr anpassen

max. Tempo 30

Radfahrende durfen nebeneinander fahren

wie Uberall: 1,50 m Abstand beim Uberholen

rechts vor links
Markierung Sinnbild Z 244.3 StVO auf der Fahrbahn und an einigen Knotenpunkten
Offentlichkeitsarbeit: Information und Kommunikation in Presse und Web, Flyer,
Plakate etc., ggf. gemeinsame Initiative mit Einzelhandel / Gastronomie (= C-11)
Evaluation: Verkehrszahlungen, ggf. Parkraumerhebung, Unfallentwicklung,
Befragung Verkehrsteilnehmende, ggf. Befragung Einzelhandel und Gastronomie

Dauer: ca. 2 Jahre, um auch mittelfristige Verhaltensanderungen zu erfassen

Anhand der Evaluation des Verkehrsversuchs und der Erfahrungen vor Ort kann die
Fahrradzone nach Ablauf des Verkehrsversuchs verstetigt, modifiziert oder aufgehoben
werden. Ergibt die fachliche und politische Beratung eine positive Einschatzung, so
sollten bei der Verstetigung folgende Punkte beachtet werden:
Umwandlung von Senkrecht- oder Schragparkstéanden zu Langsparkstanden zur
Erhoéhung der Verkehrssicherheit (> C-6)

Breitstrich-Markierungen am Fahrbahnrand (Abgrenzung ruhender Kfz-Verkehr)
Hinweise aus dem Leitfaden Fahrradstral’en des DIfU
Als Alternative zur Fahrradzone wurden auch einzelne FahrradstralRen diskutiert (z. B.
Mihlenstralte, Bachstralle, Westmauer). Diese werden der starken Verflechtung der

Fahrbeziehungen im rdumlichen Zusammenhang der Geseker Innenstadt jedoch

weniger gerecht.

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung
A-ll 8 B | Stadt Geseke Abstimmungen (kon- | €
EEN CH StraRenverkehrs- krete Ausgestaltung) | F6Ri-Nah NRW (80 %)
C-IvV behdrde Behordl. Anordnung
Evaluation
11 Dringlichkeit: Wichtig > > Politische Beratung zur
Umsetzung
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C-5 EinbahnstraBen freigeben

Zur Vermeidung von Umwegen fiir den Radverkehr sollen die Einbahnstral3en in der
Geseker Innenstadt gemaR Nr. IV zu Z 220 VwV-StVO grundsétzlich fir den Radverkehr
in Gegenrichtung freigegeben werden. Hierzu muss die Fahrbahnbreite bei Linienbus-
oder starkerem Lkw-Verkehr mind. 3,50 m betragen, ansonsten reichen gemafl ERA
auch 3,00 m aus (inkl. Rinnen). Geoffnete Einbahnstraen weisen laut Forschung der
UDV eine sehr hohe Verkehrssicherheit auf, da Kfz-Fahrende achtsamer fahren und
Radfahrende seltener regelwidrig den Gehweg nutzen.

Bei der Freigabe von Einbahnstraflen ist die Beschilderung entsprechend anzupassen (Z
220 StVO mit Zz 1000-32 und Z 267 StVO mit Zz 1022-10). Zu Beginn und Ende der
EinbahnstralRe sollten bei Bedarf sog. Fahrradpforten gemal ERA markiert werden, um
das Schneiden durch Kfz bei der Einfahrt in eine Einbahnstrale oder eine blockierte
Einmindung durch Kfz bei der Ausfahrt aus einer Einbahnstralle zu vermeiden. In
Linkskurven, in denen der entgegenkommende Radverkehr geschnitten werden kénnte,

sollen markierte Fahrradpiktogramm den entgegenkommenden Radverkehr anzeigen.

Im Einzelnen wird empfohlen:

Noltengasse: ca. 3,50 m Fahrbahnbreite > Freigabe (= C-6)
Uberwasser: ca. 3,30 m Fahrbahnbreite > Freigabe (> C-6)
MarktstraRe: ca. 3,50 m Fahrbahnbreite > Freigabe,

Fahrradpforten vor Marktplatz und vor Calenhof

Cranestral3e: ca. 3,20 — 3,50 m Fahrbahnbreite - Freigabe,
Fahrradpforten vor Lidischer Strafle und vor Bachstrale,

=500m

=1,25m -4

Rosenstralle: > 3,50 m Fahrbahnbreite > Freigabe, Fahrradpforte vor Hellweg

Fahrrad-Piktogramme in Kurve ggii. Einmindung Elfruthen

Ladenmachergasse: ca. 3,30 m Fahrbahnbreite > Freigabe,
Fahrradpforten vor Cranestrae und vor Bachstralle

Muggenwinkel: ca. 3,50 m Fahrbahnbreite > Freigabe,
Fahrradpforte vor Hellweg, Fahrrad-Piktogramme in Kurve gegeniber Hausnr. 2-6

Backstralle: Freigabe wegen schlechter Sicht bei Ausparken aus Schragparkstan-

den links problematisch. Bei potenzieller Umgestaltung Freigabe integrieren.

Videnzstralie: Bereits freigegeben,

Fahrradpforten vor Bachstralte und Am Teich

Kolpingstral3e: Bereits freigegeben,
Fahrradpforte vor Rennenkamp

Alle neu eingerichteten Einbahnstraflen (= B-3) sind in Gegenrichtung freizugeben

Ziele Akteure Schritte Kosten / Férderung
B-1B-11| Stadt Geseke Behérdliche €

B-IVRe]] StraRenverkehrsbehdrde | Anordnung FoRi-Nah NRW (80 %)
C-Iv

11 Dringlichkeit: Wichtig >->- Umsetzbarkeit: Leicht




C-6 Verkehrsberuhigung im Zentrum

Im Zentrum der Innenstadt gibt es ein hohes Potenzial zur Umgestaltung von Strallen
zur Verkehrsberuhigung und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsquali-

tat und damit auch zur Férderung des ansassigen Einzelhandels und der Gastronomie.

Die Liidische StraBe weist bisher den Charakter einer Durchfahrtsstralte auf. Geman

ISEK soll diese zwischen Calenhof und BachstraRe umgestaltet werden. Empfohlen wird

die Ausbildung eines sogenannten Shared Space ab einschlief3lich Cranestrale:
Ebenes Verbundpflaster iber gesamte Stralenbreite
4,50 m breite Kernfahrbahn mit je 0,50 m Rinnenstreifen

Radabstellanlagen, Begriinung, Méblierung und ggf.
Kunstobjekte zur ,weichen“ Abgrenzung der Seitenrdume

Bereiche fir Auslagen von Geschaften

Einmindung Backstrale: Rechtwinklige Zufiihrung
zwischen den Baumen, Aufwertung der Randbereiche

Einmindung Noltenhof - D-1
Einmindung Am Teich: Hervorhebung; Haltestelle > A-4

Good Practice z. B. Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich Altdorf bei Nirnberg
Die StraRen Noltengasse und Uberwasser stellen eine wichtige Ost-West-Verbindung
fur den Ful3- und Radverkehr zur Erreichung der Innenstadt und des Schulzentrums
Mitte dar. Fur den Kfz-Verkehr ist die Verbindung nachrangig und bereits als Einbahn-
stralBe ausgewiesen. Eine Umfahrung Uber die K 58 oder den Hellweg in beiden
Richtungen erhdht die Vertraglichkeit. Zur Vermeidung einer Durchkreuzung der
FuRgéangerzone durch den Kfz-Verkehr, zur Reduzierung unibersichtlicher Verkehrssi-
tuationen an der Ecke Uberwasser / In der Halle bzw. am Schulzentrum Mitte sowie zur

Attraktivierung der Verbindung fir den Fuf3- und Radverkehr wird Folgendes empfohlen:

Ausweisung als FuRBgangerzone, Freigabe Radverkehr und Anliegerverkehr
Bauliche Umgestaltung der StraBe (Verbundpflaster)
Steckpfosten vor Bachstrale (Gegenverkehr und Wenden fur Anlieger vertraglich)
Integration in anliegende stadtebauliche Planungen

In der BachstraRe sollte bei einer Sanierung geprift werden, die Seitenrdume auch fiir

Geschéaftsauslagen zur verbreitern. Eine Umwandlung von Senkrecht- zu Langspark-
stdnden verbessert die Sicherheit des Radverkehrs insb. bei Ausparkvorgangen.

Fur die BackstraBe ist gemaR ISEK eine Umgestaltung vorgesehen. Dabei sollte eine
Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt sowie eine Freigabe des Radverkehrs in Gegenrich-
tung bericksichtigt werden. Bei der hohen Frequenz an Parkvorgéangen sollte fur die
Verkehrssicherheit auf Schrag- oder Senkrechtparkstande moglichst verzichtet werden.

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung
A-1 N HI B | Stadt Geseke Detailplanungen €€€

C-ll C-lll C-IV (StralRenverkehrsb.) [ Abstimmungen FORi-kom-Stra NRW
1! Dringlichkeit: Sehr wichtig 2> > Politische Beratung
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C-7 Radabstellanlagen ausbauen

Sichere und gut nutzbare Radabstellanlagen werden besonders angesichts steigender
Pedelec-Nutzung immer wichtiger. In der Geseker Innenstadt sollen an strategisch
wichtigen Punkten, das heil3t im zentralen 6ffentlichen Raum sowie an wichtigen
Einrichtungen, die Radabstellanlagen ausgebaut werden. Radabstellanlagen kénnen
teils auch zur Sicherung von Gehwegen und Querungsstellen vor regelwidrigem Parken
gezielt angeordnet werden.

Neue Radabstellanlagen sollen hochwertig ausgefiihrt werden. Sie sollen insbesondere
genugend Flache und einen sicheren Stand fur das Fahrrad, ein AnschlieRen des
Rahmens und eine gute Zuganglichkeit mit dem Rad sowie zu Full zum Ziel aufweisen.
Auch sollten Kinderfahrrader sowie Lastenrader und andere Sonderfahrrader abgestellt
werden konnen. Dies kénnen Anlehnbugel mit Querholm und méglichst auch Vorderrad-
schlaufe / -arretierung (ohne ,Einklemmen* der Felge) in entsprechendem Abstand
gewahrleisten (Doppelaufstellung, einseitig Lastenrad mdglich benétigt ca. 1,60 m).
GroRere Radabstellanlagen sollten Gberdacht werden und mit einer E-Bike-Ladestation
(Abschliebare Box mit Steckdose) ausgestattet werden.

Im Einzelnen werden die folgenden Standorte empfohlen:

Zentraler Versorgungsbereich gemaf Einzel-
handelskonzept sowie am Hellweg: Dezentrale
Verteilung

Marktplatz und Zugénge FulRgéangerzone:

Sammelabstellanlagen mit E-Bike- / e,
Lademadglichkeit P \’&.:ﬁ
Bahnhof (= C-8), Stadtverwaltung, Hospital,

Schulzentrum Mitte: Zusatzliche Sammelabstell- ¥
anlagen mit Uberdachung und E-Bike-

Lademadglichkeit g [\ )

Grof¥flachige Einzelhandelsbetriebe sollten auf die Einrichtung hochwertiger
Abstellanlagen und E-Bike-Lademdglichkeiten angesprochen werden
Grundsatzlich sollte das Fahrradparken bei allen kiinftigen baulichen Planungen mit
berucksichtigt werden

- GréBere Darstellung der Skizze siehe Anhang -

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung

C-ll Stadt Geseke
Einbezug Einzelhandel

Detailplanungen €€
FORi-Nah NRW, Stadt
und Land Bund (90 %)

Abstimmungen

Eigentiimer

] Dringlichkeit: Wichtig >->-> Umsetzbarkeit: Leicht




C-8 Mobilstation Bahnhof Geseke

Gemal Handlungskonzept Mobilstationen des Kreises Soest soll der Geseker Bahnhof
zu einer Mobilstation ausgebaut werden. Damit soll die intermodale Verknlpfung
zwischen den Verkehrsarten verbessert und das multimodale Angebot erweitert und
damit insgesamt der Umweltverbund als Alternative zum Pkw gestérkt werden. Durch
verbesserte Moglichkeiten fur die ,letzte Meile wird das hohe Potenzial der guten
SPNV-Anbindung von Geseke geférdert. Durch eine erhdhte Nutzung der Bahn auf
Pendel- sowie langeren Wegestrecken kann mit der Mobilstation ein erheblicher
sekundarer Klimaschutzbeitrag geleistet werden.

Folgende Elemente sind vorgesehen oder werden zur Priifung empfohlen:
Erweiterung Uberdachte Radabstellanlage von 45 auf ca. 80 Platze, Verbesserung
der Uberdachung der bestehenden Radabstellanlage (Hinweis aus Beteiligung)
Radstation durch ADFC zertifizieren und attraktivieren
Fahrrad-Reparaturstation

E-Bike-Ladestation an Radabstellanlage und in

Radstation

3 Carsharing-Kfz

10 Bikesharing-Réader

2 Bikesharing-Lastenrader (= C-11)
10 Kiss+Ride-Parkplatze

2 x 50 kW-Schnellladesaulen
Informationsstele

Schliel3¢facher

Paketstation

Maflnahmen zur Erh6hung der subjektiven Sicherheit und Kriminalpravention

(bessere Beleuchtung etc.)
Aufziige zum Mittelbahnsteig und Bodenindikatoren (= A-5)

Bikesharing-Stationen sollten auch fir den Marktplatz, die Schulzentren sowie
weitere groRere 6ffentliche Einrichtungen gepriift werden, um das Potenzial des
Leihfahrrads auf der ,letzten Meile” zu entfalten. Bei guter Resonanz der Carsha-
ring-Angebote sollten auch dafir weitere Stationen gepruft werden, etwa auf dem
Marktplatz oder dem Noltenhof (= C-11).

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung
A-lIl C-llI Kreis Soest Detailplanungen €€
o lD-I| Stadt Geseke Abstimmungen (F6Ri-Nah NRW)
Deutsche Bahn Wirtschaftlichkeits-
analyse Sharing-
Angebote
1! Dringlichkeit: Sehr wichtig 2> > Umsetzbarkeit: Mittel
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Cc-9 Minibusse auf vereinfachter Linienfilhrung

Die Linienfiihrung der Busse durch die Innenstadt ist bislang teils verwirrend (siehe
Kapitel 4.10). Diese sollte zur Verbesserung der Nutzendenfreundlichkeit und der
Orientierung auch gemaR ISEK Ubersichtlicher gestaltet werden.

Grundidee ist, die Buslinien durch die Innenstadt vollstandig tGber die Achse Calenhof —
Ludische StralRe — Bachstralie mit der Verzweigung Othmarstrafie / Hellweg zu fihren.
Dadurch kénnen auch die Haltestellen Bachstrafle und Krankenhaus in beiden Fahrtrich-
tungen bedient werden (= A-4). Hierfir missen Minibusse eingesetzt werden, damit
diese sich auf der BachstralRe und im Hellweg begegnen kénnen. Die bisherigen
Einrichtungsverkehre tGber Westmauer und Stidmauer werden aufgehoben, hier kénnen
dann die Einbahnstraflen eingerichtet werden (= B-3). Die Minibusse erhéhen die
Stadtvertraglichkeit des Busverkehrs.

Bereits heute werden auf den Buslinien durch die Innenstadt Minibusse eingesetzt. Mit
Verweis auf den Schulverkehr kommen jedoch auch GroRRraumbusse zum Einsatz.
Diese sollen dann Uber den Innenstadtring (B 1 — L 549 — K 58) geleitet werden.

Die folgenden Linien sind betroffen:

690

691

Bur2

Sk6

(Einzelfahrt 490)

(R63: Nur Halt Calenhof, ggdf.
Verlegung auf L 549 prifen)

- Gréere Darstellung der Skizze
siehe Anhang -

Perspektivisch sollten moglichst emissionsfrei betriebene Minibusse eingesetzt werden,
um die Stadtvertraglichkeit des Linienbusverkehrs noch weiter zu erhéhen. Fir batterie-
betriebene Busse sollten am Geseker Bahnhof die Lademdglichkeiten gepruft werden.

Voraussetzung fiir Umsetzung A-4 Haltestellen einrichten, B-3 Einbahnstraf3en

Ziele Akteure Schritte Kosten
B-IVEe\ Stadt Geseke Abstimmungen mit | (€)
Cc-v Kreis Soest Kreis Soest,
Busunternehmen Busunternehmen
1 Dringlichkeit: Wichtig > Umsetzbarkeit: Komplex




C-10  Angebotsverbesserungen im OPNV

Der Busverkehr sollte durch bestandsnahe Verbesserungen im Angebot sowie durch
Marketing- und Kommunikationsmafnahmen attraktiver gemacht werden. Damit soll das
Potenzial des Busverkehrs fiir die Anbindung der Ortsteile und der Nachbarorte an die
Geseker Innenstadt und den Bahnhof besser ausgeschopft werden. Mittelfristig sollte
darlber hinaus eine Neuausrichtung des Busverkehrs erwogen werden (= C-12).

Zur Erérterung, Umsetzung und Evaluation sowohl der kurzfristigen (C-8, C-9, C-10) als
auch der mittelfristigen (C-12) MaRnahmen zur Verbesserung des Busverkehrs wird die
Einrichtung eines ,,Arbeitskreises OPNV“ empfohlen, in dem die Stadt Geseke, der
Kreis Soest, der NWL und die Busunternehmen sowie ggf. das Geseker Wirtschafts-
Netzwerk vertreten sind und der etwa halbjahrlich tagen sollte.
Als Angebotsverbesserungen werden empfohlen:

Durchgangiger Halbstundentakt auf der RB89

Bessere Anpassung der Busfahrtzeiten an die Ziige (RB 89) am Bahnhof Geseke

Ausweitung Busangebot am Abend sowie am Wochenende: Mind. Zweistundentakt
insb. auf Hauptlinien R63, R64, Blr2, Sk6, 690 (Minibus-Einsatz)

Ausweitung Busangebot werktags: Stundentakt auch auf Sk6, 499, 690 / 691

Linien 690 und 691 entzerren (Kernstadt bzw. Stérmede und Eringerfeld)

Als Informations- und Marketingmaf3nahmen werden empfohlen:

Ubersichtsseite zum Thema OPNV auf der Website der Stadt Geseke iiberarbeiten
(Darstellung u. a. Liniennetz, Fahrplane, Barrierefreiheit, Fahrpreise, Fahrradmit-
nahme, Ansprechpartner*innen, Hinweis auf AK OPNV)

Medienprasenz des OPNV ausbauen
Fahrscheinfreie Aktionszeitraume (z. B. an Samstagen oder zu Festakten)
Deutlich vergiinstigte Probemonate fir Zeitkarten

Einbindung Dienstleistungsbetriebe: Rabatte / Gutscheine bei Vorlage OPNV-Ticket
in Kooperation mit Geseker Wirtschafts-Netzwerk

Einbindung Taxiunternehmen: Verglinstigung auf Taxi-Fahrt (Riickweg) bei Vorlage
OPNV-Ticket

Good Practice z. B. VMobil.at

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung
C-v Stadt Geseke Abstimmungen € (€€¢€)

Kreis Soest

NWL

Busunternehmen
] Dringlichkeit: Wichtig 2> > Umsetzbarkeit: Mittel
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Geseke
Hellwegstadt

C-11 Mobilitdtsmanagement

LK Ar us Neben der gebauten Infrastruktur und dem Verkehr (realisierte Ortsveranderungen) ist
oArg
Berin + Hamburg - Kassel es wichtig, auch explizit die Mobilitdt der Menschen (subjektiver Moglichkeitsraum zur

pla n mObil Ortsveranderung) in den Blick zu nehmen, um eine nachhaltige Mobilitat zu férdern.
VE RSKONZEPTE

MOBILITATSPLANUNG

Im Sinne eines Mobilitdtsmanagements werden die folgenden MaRnahmen empfohlen:

Anforderungen an Mobilitatsgewahrleistung fur Bauherren erhéhen: Neben Bereit-
stellung ausreichender Stellplatze auch Radabstellanlagen, ggf. Carsharing

Stadt Geseke Betriebliches Mobilitdtsmanagement fiir Arbeitgeber / 6ffentliche Einrichtungen:
Integriertes Informationsveranstaltung mit dem Netzwerk Betriebliches Mobilitdtsmanagement
Verkehrskonzept des Kreises Soest, Ansprache auf weitergehende Beratungsmaglichkeiten
Innenstadt Ubersichtsseiten zu den Themen Radverkehr sowie OPNV (= C-10) auf der

Juni 2022 Website der Stadt Geseke

Mobilitatstrainings / -workshops: Schulweg zu FuB3, Pedelec-Fahren (= B-5), ...
Mitgliedschaft der Stadt Geseke im Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Einrichtung Runder Tisch Mobilitat mit Stadt Geseke, Kreis Soest, Busunternehmen,
Geseker Wirtschafts-Netzwerk zur Vorbereitung, Begleitung und Evaluation von ge-
planten MaRnahmen und zur Entwicklung weiterer Ideen fur eine nachhaltige, siche-
re und inklusive Mobilitats- und Verkehrsentwicklung

Ansprache der grof¥flachigen Einzelhandelsbetriebe sowie ggf. wichtiger Einrichtun-
gen beziiglich Radabstellanlagen und E-Bike-Lademdglichkeiten (= C-7), Mitnut-
zung Sammelstellplatze (- D-3), Ladestationen fur E-Kfz (> D-6)

Kampagne zur Promotion von FuR, Rad und OPNV ggf. gemeinsam mit der
Wirtschaft bzw. Einbezug ins Stadtmarketing (s. a. > C-4)

Informations- und Marketingpakete fiir OPNV, Radverkehr und Sharing-Angebote fiir
Neuburger*innen

Einstellung Mobilitaitsmanager*in bei der Stadt Geseke (ggf. Teilzeit)

Bezliglich der Etablierung von Sharing-Angeboten wird Folgendes empfohlen:
Betreiber- und Nutzungskonzept, Findung Dienstleister (in Koop. mit Kreis Soest)
Car- und Bikesharing-Angebot am Geseker Bahnhof (= C-8)

Weitere Bikesharing-Stationen am Marktplatz, an Schulzentren sowie wichtigen
offentlichen Einrichtungen priifen (Vorbild z. B. \WeizBike")

Lastenrad-Bikesharing in Kooperation mit ADFC / Einzelhandlern
Perspektivisch Carsharing-Stationen auf Marktplatz und Noltenhof priifen

Kfz der Stadtverwaltung auRerhalb Dienstzeiten als Carsharing-Kfz anbieten

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung

C-lll C-V Stadt Geseke Detailplanungen €

D-I Kreis Soest Offentlichkeitsarbeit
Einbezug weiterer Akteure FORi-Nah NRW (80 %)

11 Dringlichkeit: Wichtig 2> > Umsetzbarkeit: Mittel
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C-12 Neuausrichtung Busverkehr

Der Busverkehr im landlichen Raum ist bis auf die Schulverkehre aufgrund seiner
starken raumlichen und zeitlichen Einschrankung in der Verfugbarkeit (Linien- und
Fahrplangebundenheit) bisher keine attraktive Alternative zum Pkw. Dieses Problem
kann durch eine (wirtschaftlich herausfordernde) Vervielfachung des Fahrtenangebotes
gemildert, schwerlich aber grundsatzlich gelést werden. Gleichzeitig ist eine Blindelung
von Personenfahrten zur Verringerung der Pkw-Fahrleistung dringend erforderlich, um
die Emissionen zu verringern und den Energieverbrauch zu senken und damit einen
postfossil betriebenen Verkehr tiberhaupt erst zu erméglichen. Fiir die soziale Gerech-
tigkeit und Inklusion ist es dartiber hinaus erforderlich, auch unabhangig vom privat

besessenen und gesteuerten Pkw im landlichen Raum mobil sein zu kénnen.

Fur dieses Dilemma bietet die Digitalisierung zwei aussichtsreiche, miteinander zu
kombinierende Lésungswege: Autonom fahrende Klein- / Minibusse, die perspektivisch
deutlich glinstiger betrieben werden kénnten als bisherige Busse und Taxen, sowie
digitale Buchungsplattformen fiir eine flexible Routengestaltung
(,On Demand*) und intelligente Algorithmen zur Biindelung
dieser Routen. Mit einem solchen Angebot verschmelzen Bus
und Pkw und kombinieren ihre jeweiligen Vorteile fir Nutzende
und die Gesellschaft. Entsprechende Pilotprojekte laufen derzeit

Kreis Soest

vielerorts in Deutschland, auch im Kreis Soest (,Helmo“ und ,SOfia“).

In Geseke — bzw. im gesamten Kreis Soest — sollte mittelfristig die Einfihrung von On
Demand-Angeboten im OPNV gepriift werden, die ggf. auch durch autonom fahrende
Kleinbusse bedient werden kénnten. Im Sinne der Daseinsvorsorge sollten federfiihren-
de Akteure hier die OPNV-Aufgabentréger und -Unternehmen sein. Die laufenden
Pilotprojekte ,Helmo* und ,SOfia“ sind sehr zu begriiRen, die Erfahrungen hieraus sind
fur die Implementierung ausgeweiteter Angebote von hohem Wert. Fixpunkte solcher
Systeme sollten weiterhin die physischen Haltestellen sein, diese kdnnen aber auch
durch weitere ,digitale Haltestellen“ bzw. Bedarfshalte erganzt :
werden. Hiermit kdnnte ein Quantensprung in der Anbindung der
Ortsteile und der Nachbargemeinden an die Geseker Innenstadt
und den Bahnhof mit dem OPNV erreicht und dadurch auch der
Parkdruck in der Innenstadt deutlich reduziert werden.

Die Neuausrichtung des Busverkehrs in Geseke als mittelfristige Perspektive sollte
neben den kurzfristigeren MaRnahmen (> C-8, C-9, C-10) im Arbeitskreis OPNV (> C-
10) behandelt werden. Zu gegebener Zeit kdnnte hier etwa eine konkrete Machbarkeits-

studie in Auftrag gegeben werden.

Ziele Akteure Schritte Kosten

A-lll C-V Stadt Geseke Abstimmungen € (€€€)

D-I Kreis Soest Ggf. Machbar-
Busunternehmen, (NWL) keitsstudie
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® Karte 21: MalRnahmen zur Starkung des Umweltverbundes
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C  MaBnahmen zur Stiarkung des Umweltverbundes
Innenstadt Geseke

= === (C-2Vorschlag Schutzstreifen markieren
w  C-3 Vorschlag Rad-Hauptverbindung Geseke-West

C-4 Verkehrsversuch Fahrradzone Innenstadt Geseke

<% (C.5Einbahnstrafe in Gegenrichtung fur den Radverkehr freigeben bzw. perspektivisch freigeben
@ C-6 Vorschlag Shared Space
mmmm C-6 Vorschlag FuBgangerzone ausweiten

Py C-7 Radabstellanlagen

ﬁﬁ? C-8 Mobilstation Bahnhof Geseke

= (-9 Minibusse auf vereinfachter Linienfiihrung



6.4 MaBnahmen zur Optimierung des ruhenden Kfz-
Verkehrs

Sammelparkplatze und Parkleitsystem

Die Sammelparkplatze in der Geseker Innenstadt erflllen eine zentrale Funktion zur
ErschlieBung des zentralen Versorgungsbereichs und wichtiger 6ffentlicher Einrichtun-
gen mit dem Kfz. Auch fur Auswartige spielt die Orientierung an Sammelparkplatzen fur

den ruhenden Kfz-Verkehr Gber das Parkleitsystem eine wichtige Rolle.

Der zentral gelegene Noltenhof (P1) ist mit 75 Parkplatzen der wichtigste Sammelpark-
platz zur ErschlieRung der Geseker Innenstadt. Gemal Einzelhandelskonzept ist hier
eine Bebauung mit Wohnungen und Geschéften vorgesehen. Diese wird derzeit nicht als
realistisch angesehen. Sollte eine Bebauung dennoch eines Tages konkret geplant
werden, so ist die Erhaltung der Parkmdglichkeiten von sehr hoher Relevanz fiir die
Geseker Innenstadt. Im Fall einer Bebauung wird empfohlen, die Anlage einer 6ffentlich
zuganglichen Tiefgarage unter Beachtung der 6rtlichen Voraussetzungen zu priifen, die
mindestens die gleiche Kapazitat (75 Parkplatze) aufweist, vy '

eine Ausweitung des Stellplatzangebotes ist wirtschaftlich zu :
prifen. Hierbei kénnten auch Stellplatze an Anwohner*innen
vermietet werden. Eine Reduzierung des umliegenden

Straflenraumparkens soll in dem Fall ebenfalls gepruft werden.

Am Noltenhof wird die Verkehrssicherheit an der Zufahrt bemangelt. Dagegen sollte der
bevorrechtigte Gehweg Uber die Zufahrt gestalterisch hervorgehoben werden (Farbe /
Belag) (= C-6). Geprift werden sollte auch eine Separierung der Ein- und Ausfahrt, ggf.
muss hierflir ein Parkplatz entfallen.

Ein Parkdeck auf dem Noltenhof wird aus stadtebaulichen Griinden nicht empfohlen.

Fir eine stadtvertragliche Lenkung und Reduzierung von Parksuchverkehren soll das
Parkleitsystem fiir die Geseker Innenstadt wie folgt angepasst werden, um insgesamt

die Nutzung der Sammelparkplatze zu férdern:

® Angabe der Hochstparkdauern auf den Erlauterungstafeln und Wegweisern (2 h
oder Dauerparken)

® Einfihrung P5 MarktstralRe / Calenhof (insgesamt 56 Parkplatze in Marktstralle
sowie auf Sammelparkplatz MarktstralRe Ecke Calenhof)

® Lenkung zu P1 Noltenhof, P2 Marktplatz und zu P5 Marktstrale / Calenhof Uber
Ludische Stralle > Backstralle > MarktstralRe

® Lenkung zu P3 Bahnhof und P4 Haus der Vereine iber L 549 - K 58

Ziele Akteure Schritte Kosten
D-IlD-II Stadt Geseke Detailplanungen €
D-1V] Klarung stadtebauliche

Zukunft Noltenhof
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D-2 Kurzzeitparken-Zone

Die 2-h-Kurzzeitparken-Zone (8-18 Uhr) in den zentralen
Bereichen der Innenstadt dient der Sicherstellung von Parkraum
fur die Kundschaft und Besuchende. Sie erfiillt damit eine
wichtige Funktion fur die Erreichbarkeit mit dem Kfz und fir die

Geschéaftstatigkeit in der Innenstadt.

Andererseits birgt die 2-h-Kurzzeitparken-Zone auch ihre spezifischen Probleme. Fir
Bewohner*innen gibt es bisher keine Ausnahmen. Dies kann insbesondere im zentra-
len Bereich und bei fehlenden Parkmdglichkeiten auf dem Grundstiick aufgrund histori-
scher geschlossener Bebauung zu langen Wegen und Hartefallen flihren. Als Kompro-
miss mit der Aufrechterhaltung des Parkraumangebots fiir Kundschaft und Besuchende
wird empfohlen, in einzelnen kleinen Bereichen im Zentrum, in denen einerseits alterna-
tive Parkplatze fir die Bewohner*innen fern sind und andererseits die Belegungserhe-
bung keinen hohen Parkdruck ergab, Bewohner*innen-Parken zu ermdglichen. Auf
diesen besonders ausgewiesenen Parkplatzen ist das Parken mit Parkscheibe weiterhin
gestattet und zusatzlich mit Bewohner*innen-Parkausweis mdglich. In Frage kommen
hierfir insb. der Noltenhof und die mittlere BachstralRe mit einer insgesamt max.
einstelligen Zahl an potenziellen Parkplatzen. Die Bewohner*innen-Parkausweise sind
gegen eine moderate bis hohe Gebuhr auszustellen und nur gegen den Nachweis des
Wohnens in seitens der Verwaltung vorab festzulegenden zentralen Bereichen der 2-h-
Kurzzeitparken-Zone mit historischer geschlossener Bebauung und fehlenden Parkmdég-
lichkeiten auf dem Grundstiick sowie fernen alternativen Parkmaoglichkeiten.

Zugleich sollen die Parkscheiben in der Kurzzeitparken-Zone haufiger kontrolliert
werden, um eine regelwidrige Nutzung zu verringern und damit das Parkraumangebot

fur die eigentliche Zielgruppe (Kundschaft, Besuchende, Lieferanten) zu gewahrleisten.

Eine andere Problemstellung, die sich aus der 2-h-Parkscheibenregelung ergibt, ist,
dass langere voriibergehende Aufenthalte als 2 Stunden nicht méglich sind bzw. nur
durch Parken auRerhalb der Zone. Nach Umsetzung der den Umweltverbund férdernden
MaRnahmen (- C) sollte perspektivisch gepriift werden, eine Parkraumbewirtschaf-
tung in der heutigen Parkscheiben-Zone einzufiihren. Diese bewirkt neben einer
héheren Flexibilitat auch eine hohere Effizienz der Parkraumauslastung, da unnétig
lange Parkzeiten vermieden werden. Als sogenannte Push-MafRnahme kann die
Parkraumbewirtschaftung einerseits ein ausschlaggebendes Argument sein, mit den
Verkehrsarten des Umweltverbundes in die Innenstadt zu fahren, wahrend zugleich die
grundsatzliche Erreichbarkeit mit dem Kfz durch ein besser zur Verfligung stehendes
Parkraumangebot verbessert wird. Die Kontrollaufwendungen werden gedeckt. Auch
wird die Nutzung von Sammelstellplatzen beanreizt (- D-3). Verlagerungseffekte auf die
umliegenden Wohngebiete sind zu prifen.

Ziele Akteure Schritte Kosten

D-IlD-I| Stadt Geseke Abstimmungen €
BHI PEY, | (StraRenverkehrsbehorde) | Planung Bewohnerparken

Dringlichkeit: Sehr wichtig Politische Beratung




D-3 Mitnutzung privater Sammelstellplatze priifen

In der Belegungserhebung wurden teils grof3e freie Kapazitaten auf privaten Sammel-
stellplatzen vorgefunden. Hier ergibt sich das Potenzial, durch Vermietung dauerhaft
nicht genutzter Stellplatze an Interessierte einen Mehrwert fir die Entlastung der
Straflenrdume in der Geseker Innenstadt, fir Nutzende sowie fiir die Stellplatz-
Eigentimer zu schaffen. Mieter kdnnten hierbei insbesondere Betriebe aus der Innen-
stadt sein, die Parkplatze fur ihre Beschéaftigten anmieten. Dadurch bleiben in der
Innenstadt selbst die Parkplatze flr die Kundschaft frei. Teilweise kann es zusatzlich

auch Interesse geben, fir die Kundschaft Stellplatze anzumieten.

Vor einer Vermietung sind seitens der Stadt die bau- und immissionsschutzrechtliche
Machbarkeit bzw. die Einschrankung auf bestimmte Nutzungsformen intensiv zu prifen.
Auch kénnen nur Stellplatze vermietet werden, die nicht gemaf der Baugenehmigung fir
die Kundschaft und die Beschaftigten nachgewiesen werden mussen, d. h. die Uber die

Vorgabe der Baugenehmigung hinaus hergestellt wurden.

Die Stadt sollte die Stellplatzeigentimer diesbezlglich ansprechen. Diese kdnnen
wiederum ihrerseits die Kapazitat an dauerhaft nicht genutzten Stellplatzen und eine
potenzielle Miete festlegen. Zur Vermittlung der Stellplatze an Interessierte kbnnte etwa

eine Abendveranstaltung organisiert werden.

Fir Beschéaftigte kommt insbesondere das Parken auRerhalb der 2-h-Parken-Zone und

ein kurzer Fulweg zum Arbeitsplatz in Frage.

Fur die Kundschaft sowie Bewohner*innen kommen ggf. Sammelstellplatze von Ge-
schaften und Banken in der Innenstadt in Frage.

Ziele Akteure Schritte Kosten
D-IlD-I| Stadt Geseke Machbarkeitspriifung €
Stellplatzeigentimer Abstimmung / Vermittlung
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D-4 Bring- und Holverkehr ordnen P

Am Schulzentrum Mitte ergeben sich durch den Bring- und Holverkehr mit Pkw teils
unilbersichtliche Situationen, die den Schulverkehr auch zu Fu® und mit dem Rad
behindern oder gefahrden kdnnen. Sogenannte Kiss+Go-Parkplatze biindeln den Bring-
und Holverkehr auf vertragliche Bereiche und geben ihm hier reservierte Flachen zum
Halten.

Die Kiss+Go-Parkplatze sollten mit Z 286 StVO (eingeschranktes Haltverbot) mit
Einschrankung auf die relevanten Schulzeiten per Zusatzzeichen (etwa 7-17 Uhr) und

informellem Zusatzschild ,Kiss+Go*, ,Bring- und Holbereich* o. A. beschildert werden.

Fir die Dr.-Adenauer-Grundschule wurden zwei Kiss+Go-Parkplatze auf dem Sam-

melparkplatz an der Nordmauer eingerichtet.

Fir das Gymnasium Antonianum sollen an der Ecke Ostmauer / Wichburgastralle
Kiss+Go-Parkplatze eingerichtet werden. Dieser Bereich eignet sich besonders, um eine
Einfahrt von Kfz in den sensiblen Bereich Ecke Wichburgastrale / Auf dem Stifte /
Uberwasser / Miihlrad zu reduzieren. Der Bring- und Holverkehr sollte {iber die K 58
kommen und die Schulkinder an der Ecke Ostmauer / Wichburgastralle absetzen bzw.
abholen, hier wenden kdénnen und wieder lber die K 58 abfahren. Die Verbindung
Noltengasse — Uberwasser, die heute bereits nur als EinbahnstralRe befahren werden
kann, soll zum Schutz des Ful3- und Radverkehrs fiir den Kfz-Verkehr geschlossen
werden (= C-6).

Eine bestandsnahe Ausweisung von Kiss+Go ware an der Wichburgastrafie direkt
westlich der Ostmauer mit Wendefahrt Giber den Lehrerparkplatz denkbar, birgt jedoch
aufgrund des FulRverkehrs zur Bushaltestelle tGber den Parkplatz auch Schwachen.
Daher sollte hier eine grofiere Umgestaltung erfolgen, bei der Lehrerparkplatz und
Kiss+Go-Parkplatze kombiniert werden und der FuRverkehr getrennt gefiihrt wird. In
diesem Zusammenhang sollen auch die vorgesehenen Querungsanlagen eingerichtet
werden (2 A-1, A-2).

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung

EHD B BE[ | Stadt Geseke Detailplanungen €€
Einbezug Schulen

Dringlichkeit: Sehr wichtig Umsetzbarkeit: Mittel




D-5 Parken in WohnstraBen ordnen P

In einigen WohnstraRRen ist der StraRenraum mit ebenem Verbundpflaster gestaltet.
Ergibt sich hieraus einerseits eine hohe stadtebauliche Qualitat, so wird andererseits das
Zuparken der durch die Rinnenlagen definierten Seitenrdume beklagt. Unabhangig
davon, ob die jenseits der Rinnen liegenden Seitenrdume rechtlich als Gehwege (Parken
verboten) oder als Mehrzweckstreifen (Parken erlaubt) eingeordnet werden, ist eine nicht
zufriedenstellende Situation in der Nutzung der Straen durch den FulRverkehr inkl.
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen zu konstatieren, da
diese bei zugeparkten Seitenrdumen die mit Tempo 30
befahrene Fahrbahn mitnutzen miissen. Dariber hinaus
werden teils auch zugeparkte Einfahrten und eine ineffiziente

Ausnutzung der Parkmdglichkeiten beméangelt.

Daher sollte das Parken in den betreffenden Stralen durch Parkflachenmarkierungen
geordnet werden. Hierfir bieten sich grundsatzlich zwei Méglichkeiten an:

® Ausweisung Verkehrsberuhigte Bereiche (Z 325.1 StVO): Parkflachenmarkierungen
im Seitenraum maoglich, Mischnutzung der Fahrbahn durch ZufuBgehende und

Fahrzeuge bei Schrittgeschwindigkeit

® Ausweisung Eingeschrankte Haltverbotszone (Z 290.1 StVO): Parkflachenmarkie-
rungen missen Seitenraum zumindest einseitig freihalten

Die betreffenden Straflen umfassen:

® Katthagen

® Zehnthof

® KolpingstralRe

® RosenstralRe

® Wobelstralle

Zur Entlastung von Katthagen und Zehnthof soll in der Ostmauer bei der Einrichtung
einer EinbahnstralRe ein Parkstreifen markiert werden (> B-3).

Im stdlichen Rennenkamp zwischen dem Ende der Parkstreifen
und dem Hellweg kénnen in der eingeschrankten Haltverbots-
zone ca. 7 neue Parkplatze markiert werden, die den Hellweg
entlasten (= A-3).

Schritte

Ziele Akteure

Al C-IV
D-IfD-1I
D-1V]

Stadt Geseke
StralRenverkehrsbehorde

Detailplanungen

Abstimmungen

Behordl. Anordnung
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D-6 Ladestationen fiir E-Kfz P
LK%Ar us Zur Erreichung eines postfossilen Verkehrs ist die massive Verbreitung von batterie-
Berin + Hamburg - Kassel elektrisch betriebenen Kfz in den kommenden Jahren zu erwarten. Grundsétzlich ist das
l . b -l Laden zu Hause oder am Arbeitsplatz relevanter, jedoch ist es in einigen Fallen fur
p an : mo I Besuchende und die Kundschaft der Innenstadt ebenfalls wichtig, das Kfz im &ffentlichen

W VERKEHRSKONZEPTE Raum laden zu kénnen.
MOBILITATSPLANUNG

Hierfur sollte das bereits seitens der Stadtwerke Geseke vorhandene Angebot an

Stadt Geseke Ladeséaulen im 6ffentlichen Raum um weitere Standorte, méglichst mit 50 kW-
Schnellladesaulen, erganzt werden:

Integriertes

Verkehrskonzept P2 Marktplatz

Innenstadt P3 Bahnhof

Juni 2022 P4 Haus der Vereine

P5 MarktstralRe / Calenhof (> D-1)
Sudliche BachstralRe / Hospital

Perspektivisch weitere Standorte denkbar
(Hellweg, Lidische Stralle, Backstrale, ...)

Von hoher Relevanz ist die Etablierung von Lademdglichkeiten an Stellplatzen von
Wohnungsvermietern, an Stellplatzen von groRen Arbeitgebern sowie an offentlichen
Einrichtungen und grof¥flachigen Einzelhandelsbetrieben.

Ziele Akteure Schritte Kosten / Forderung
D-| Stadt Geseke Wirtschaftlichkeits- | €€
Stadtwerke Geseke analysen Nicht 6ffentliche
Detailplanungen Ladestationen: KFW

Dringlichkeit: Wichtig >->- Umsetzbarkeit: Leicht
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Karte 22: MalRnahmen zur Optimierung des ruhenden Kfz-Verkehrs
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D  MaBnahmen zur Optimierung des ruhenden Kfz-Verkehrs
Innenstadt Geseke

m D-1 Sammelparkplatze erhalten und férdem
= = D-2 Parksuchverkehr lenken

-2 2-h-Kurzzeitparken-Zone (Bestand)

P D-2 Vorschlag Bewohner*innen-Parken auf einzelnen Parkplatzen erméglichen
P D-3 Mitnutzung privater Sammelstellplatze prufen
@ 04 Bring- und Holverkehr durch Kiss+Go-Parkplatze ordnen

=== D-5 Vorschlag Parken in Wohnstrafen durch Parkflachenmarkierungen ordnen

== -5 Vorschlag Parken in Wohnstraften durch Parkflachenmarkierungen erweitern

¢ D-6 Ladestationen fur E-Kfz
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Klein-MaRnahmen

L ]
plan m0b|l Im Folgenden sind kleinere MaBnahmen aufgefiihrt, die wegen ihrer geringeren
Tragweite nicht in das integrierte MalRnahmenkonzept (Kapitel 6) aufgenommen
werden, diese aber erganzen.

VERKEHRSKONZEPTE
MOBILITATSPLANUNG

Stadt Geseke

MaBRnahmen der Verkehrsiiberwachung
Integriertes
Verkehrskonzept Ausweitung der Geschwindigkeitsiiberwachung durch die Kreispolizeibe-
Innenstadt horde Soest u. a. in der Bachstralle, Sidmauer, Ostmauer sowie zeitlich
Juni 2022 nach 22 Uhr

Dialog-Displays wechselnd in Lidischer Stra3e, OthmarstralRe, Bachstralle,
K 58 Gerberstralle, L 549 Markusstralle, Ernst-von-Bayern-Stral3e u. a. in-
stallieren

Ausweitung der Parkraumiberwachung in 2-h-Kurzzeitparken-Zone sowie
in WohnstralRen

Kontrolle der Einhaltung der Wartepflicht durch Fahrzeuge an FGU

Kontrolle des Verbots der Gehwegnutzung fir Radfahrende u. a. auf dem
Wallring und in der Bachstralle

MaBnahmen des Verkehrsmanagements

K 58 Gerberstralle — Haholdstral3e zwischen Mihlenstral3e und Vdlmeder
Strafle (ca. 570 m): Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km / h zur Sicherung des Verkehrs an den zwei Seniorenheimen mit
direktem Zugang zur Stralle; Verkehrsverlagerung auf Ostmauer wegen
gegenlaufiger Einbahnstrallen (= B-3) nicht zu befurchten (Nr. Xl zu Z 274
VwV-StVO)

Othmarstrale: Ausnahme / Befreiung der Belieferung Penny / Lining von Z
253 StVO

Wegweisung Zentrum von B 1 nicht iber OthmarstralRe, sondern tber L
549 — Ludische Strale zur Entlastung der Bachstralle im Bereich Hospital

Freigabe Radverkehr auf Gehweg An der Abtei (Briicke / Weg vor Kita)
Verkehrsspiegel Hellweg Ecke Ostmauer aufstellen

130 Ggf. Wegweisung fur den Fuverkehr vom Marktplatz zum Hellweg



6.6 Nicht weiterverfolgte Handlungsansatze

Im Prozess der Konzepterstellung wurden einige Handlungsansatze diskutiert,
die letztlich aus verschiedenen fachlichen Griinden verworfen wurden. In der
Tabelle 10 werden die wichtigsten aufgeworfenen MaRnahmenansatze kurz
beschrieben und der jeweilige Grund fir die Ablehnung sowie die ggf. beste-
hende Perspektive der Mallnahme bzw. der mit der MaRnahme verfolgten

Intentionen dargestellt.

Tabelle 10: Diskutierte, aber nicht weiterverfolgte Malnahmenansatze

MaBnahmenansatz mit Herkunft Grund fiir Ablehnung / Perspektive

Einbahnstrae BachstraRe

Vorschlag aus der Beteiligung zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit auf der relativ
schmalen Fahrbahn und zur Hemmung

des Kfz-Durchgangsverkehrs

UnverhaltnismaRige Umwegigkeit /
Unubersichtlichkeit Netz; wesentliche
ErschlieBungsstraRe fur die Innenstadt

- Ggf. Senkrechtparkstéande zu Langs-
parkstanden umwandeln, um Ein- und
Ausparkvorgange sicherer zu gestalten

- Shared Space in Liidischer Stral’e zur
Hemmung des Kfz-Durchgangsverkehrs

- Fahrradzone zur Vermeidung des Kfz-
Durchgangsverkehrs und zur Erhéhung
der Vertraglichkeit des Mischverkehrs
(Fahrrad / Kfz)

EinbahnstraBe Hellweg

Vorschlag aus der Beteiligung zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit auf der relativ
schmalen Fahrbahn und zur Hemmung

des Durchgangsverkehrs

UnverhaltnismaRige Umwegigkeit /
UnUbersichtlichkeit Netz; wesentliche
ErschlieBungsstrale fur die Innenstadt

- Fahrradzone zur Vermeidung des Kfz-

Durchgangsverkehrs

EinbahnstraBen Nordmauer, Miihlen-

straBe, Viehstralle

Vorschlag aus der Beteiligung zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit auf der relativ
schmalen Fahrbahn

Problematik wird nicht als schwerwie-

gend eingeschatzt

Erhéhung der Umwegigkeit / Uniber-
sichtlichkeit wird als nicht verhaltnisma-

Rig angesehen

Kleinen Hellweg abbinden

Planerischer Vorschlag zur Verringerung
der Knotenpunkte im Netz und potenziell
zur Vermeidung von Kfz-
Durchgangsverkehr tiber den Hellweg

Umwegigkeit der Ausfahrt von Anliegern
der Innenstadt Gber Othmarstral’e oder
Lldische StralRe

- Fahrradzone zur Vermeidung des Kfz-

Durchgangsverkehrs

Haifischzahne markieren

Planerischer Vorschlag zur Verbesserung

der Wahrnehmbarkeit schlecht sichtbarer

Nur in der Innenstadt und dort nur an
bestimmten Einmiindungen eingesetzte
Haifischzahne konnten verwirren
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Rechts-vor-Links-Einmiindungen

- Manahme ggf. stadtweit an schlecht
einsehbaren / teils gestalterisch unklaren
Rechts-vor-links-Einmiindungen einset-
zen

Fahrrad-Piktogrammketten

Planerischer Vorschlag zur Verbesserung
der Vertraglichkeit des Mischverkehrs auf
HauptverkehrsstraRen, in denen keine
Radverkehrsanlage eingerichtet werden
kann

Wirkung wird bezweifelt, Verwirrung
befiirchtet

- Einzel-Piktogramme in Eisenbahnun-
terfihrung L 549 zur Unterstiitzung der
Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

- Gdf. Einzel-Piktogramme in Eisen-
bahnunterfihrung Holter Weg

- Ggf. einseitiges Haltverbot in Ehring-
hauser StralRe priifen

Ladezonen einrichten

Planerischer Vorschlag zur Erh6hung der
Vertraglichkeit des Lieferverkehrs in der
MduhlenstralRe, Backstralle und der
ostlichen Lidischen Stral’e

Entfall Parkplatze kritisch

- Ggf. perspektivisch prifen

Mini-Kreisverkehr Liidische StraBe /
Backstrale

Planerischer Vorschlag zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit an der Einmindung
und zur Erleichterung der Freigabe des
Radverkehrs in Gegenrichtung in der
Béackstrale

In Beteiligung und Abstimmung als
unnotig kritisiert

- Rechtwinklige Zufiihrung der Back-
stralle zwischen den Baumen zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit und
Erleichterung der Freigabe des Radver-
kehrs in Gegenrichtung in der BackstralRe

FahrradstraBRe Miihlenstrae

Planerischer Vorschlag zur Férderung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn in der
Muihlenstrale

Flachenhafte Starkung des Radverkehrs
in der Innenstadt aufgrund vielfaltig
verflochtener Fahrbeziehungen sinnvoller

- Fahrradzone Innenstadt Geseke

Tempo 30-Piktogramme

Planerischer Vorschlag zur Erinnerung an
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in der
Innenstadt

- Fahrradzone Innenstadt Geseke
empfohlen mit entsprechenden Pikto-
grammen auf der Fahrbahn
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